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Vorbemerkung

Das Instrument Nahverkehrsplan stellt die wesentliche planerische Grundlage der Auf-
gabentrager fir die Ausgestaltung und Entwicklung des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV) dar. Mit der Umsetzung der Ziele und MaBnahmen des Nahverkehrs-
plans 2006 wurde die sehr gute Qualitdt des OPNV im KVV gefestigt und weiter gestei-
gert.

Sechs Jahre nach dem letzten NVP ist es erforderlich, die planerischen und konzeptio-
nellen Ziele fir die weitere Ausgestaltung des OPNV in den nachsten Jahren zu Uber-
priufen und gegebenenfalls neu festzulegen.

Dabei steht die Absicherung des Erreichten durch eine Neufestlegung des Sollangebots
fiir alle Linienverkehre im OPNV im Vordergrund. Ziel ist die Sicherung der Mobilitats-
chancen fur alle Bevolkerungsgruppen als Voraussetzung zur gleichberechtigten
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben.

1 EinfUhrung

1.1 Der Karlsruher Verkehrsverbund

Der 1994 gegrindete Karlsruher Verkehrsverbund KVV mit seinen vier baden-
wirttembergischen und drei rheinland-pfalzischen Gesellschaftern nimmt vor allem Auf-
gaben der Verkehrsplanung, der Abstimmung des verkehrlichen und betrieblichen Leis-
tungsangebotes sowie des Vertriebssystems, der Erstellung und Weiterentwicklung ei-
nes Gemeinschaftstarifs (Verbundtarif), des Marketings und der Aufteilung von Einnah-
men wahr.

Als ,Regieebene” bindelt der als Kommunalverbund organisierte KVV die Interessen
und verkehrlichen Anforderungen der Gesellschafter, die zugleich Aufgabentrager ge-
manB OPNVG sind.

Im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von Verkehrsleistungen gemaB EU-VO
1370/07 berét er die Aufgabentrager bei der Festlegung von Leistungsumfang und Qua-
litdt des Verkehrsangebotes und schlieBt gemeinsam mit den Aufgabentragern entspre-
chende Vereinbarungen mit den Verkehrsunternehmen ab.

Seit Griindung des KVV konnte das Fahrplanangebot gemaR den Zielen der Aufgaben-
trager und in enger Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen deutlich ausgewei-
tet werden. Der Erfolg zeigt sich in stetig gestiegenen Fahrgastzahlen und Uberdurch-
schnittlich gewachsenen Fahrgeldeinnahmen.
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1.2 Nahverkehrsplan und Nahverkehrsentwicklungsplan

Die in den vergangenen Jahren erreichte OPNV-Qualitat soll fiir die Fahrgéste gesichert
und bei Bedarf weiter verbessert und ausgebaut werden. Dazu ist es erforderlich, dass
Verbund und Aufgabentréger die Ziele der Nahverkehrsentwicklung gemeinsam festle-
gen.

Dies geschieht in den Nahverkehrspldnen der OPNV-Aufgabentrager, die den Rahmen
der Nahverkehrsentwicklung flr die nachsten Jahre abstecken und von den Genehmi-
gungsbehérden beachtet werden mussen. Erganzend zum Nahverkehrsplan sieht das
Regionalisierungsgesetz Baden-Wurttemberg vor, dass ein Nahverkehrsentwicklungs-
plan (NVEP) aufgestellt werden soll, der die mittelfristigen OPNV-Ziele aufzeigt und ei-
nen Zeithorizont von etwa 15 Jahren umfasst. Der KVV hat diesen NVEP fir die baden-
wirttembergischen Gesellschafter 2003 erstellt. Die darin enthaltenen wesentlichen Zie-
le des Anforderungsprofils wurden in aktualisierter Form als verbindliche Standards in
den Nahverkehrsplan 2006 Gbernommen.

Auf der Grundlage der novellierten OPNV-Gesetzgebung nach _der Regionalisierung
des OPNV 1996 wurde der letzte Nahverkehrsplan gemaB §11 OPNV-Gesetz Baden-
Wirttemberg 2006/2007 verabschiedet.

Mit dem hier vorgelegten gemeinsamen Nahverkehrsplan 2014 wollen die Aufgabentra-
ger

« MaBnahmen zur Sicherung und weiteren Verbesserung des OPNV-Konzeptes
auf der Basis des Karlsruher Modells mit der engen Verknipfung von Bus und
Bahn auf den Weg bringen,

» den sich verandernden rechtlichen, demographischen und ékonomischen Rah-
menbedingungen Rechnung tragen,

» ein klimafreundliches und stadt-/regionalvertragliches Mobilitatsverhalten férdern

« mit dem Sollangebot die Standards fiir die mittelfristige Bedienung der Linienver-
kehre festlegen.

Die Aufgabentrager Stadt Karlsruhe, Stadt Baden-Baden, Landkreis Karlsruhe und
Landkreis Rastatt haben im Jahr 2010/11 beschlossen, den Nahverkehrsplan fortzu-
schreiben. Sie haben den KVV beauftragt, den gemeinsamen Nahverkehrsplan 2014 zu
erstellen.
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Demographische Bedingungen

Demographische Prozesse verursachen unter anderem mittel- und langfristige Veran-
derungen in Umfang und Struktur der Verkehrsnachfrage. Um friihzeitig darauf reagie-
ren zu kénnen und gegebenenfalls Anpassungen des OPNV-Angebotes vornehmen zu
kénnen, hat der KVV 2011 ein Gutachten zur demographischen Entwicklung im KVV-
Gebiet vorgestellt. (1)

Vorbehaltlich eines anhaltenden Wanderungsgewinns in &hnlicher GréBenordnung wie
bisher ist insgesamt davon auszugehen, dass die Region des KVV vergleichsweise ge-
ringer vom allgemeinen Bevolkerungsriickgang betroffen ist als andere Regionen und
bis 2020 nicht mit einem Bevdlkerungsrickgang zu rechnen ist. Bis zum Prognosehori-
zont des Gutachtens 2030 wird die Gesamtbevdlkerung gering um ca. 2,8 % sinken.
Deutlicher sind aber bereits die Rluckgange bei den Schilern (-14,5 %) und bei den
Erwerbstatigen (-10,6 %). Eine deutliche Zunahme wird bei den Senioren erwartet
(+31,5 %). Zu beachten sind bei dieser Entwicklung raumlich und auch kleinraumlich
(Gemeinden / Stadtteile) deutliche strukturelle Unterschiede.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die zentralen urbanen Bereiche (Oberzent-
rum, Mittelzentren) weitestgehend stabil bleiben, wahrend zurtickgehende Einwohner-
zahlen und Alterung vor allem in den peripheren Bereichen den OPNV vor neue Her-
ausforderungen stellen. Dabei wird der Schilerriickgang voraussichtlich zu einer bereits
heute zu beobachtenden Entscharfung der Spitzenstundenproblematik fihren, aller-
dings bei gleichzeitigen Konsequenzen auf der Einnahmenseite, die Verkehrsunter-
nehmen und Aufgabentrager deutlich belasten. AuBerhalb der Schulzeiten und abseits
der Schienenstrecken wird das Angebot in den peripheren Bereichen entsprechend der
Nachfrageentwicklung zeitlich flexibel erfolgen missen; eine Entwicklung, die der KVV
mit den Anruflinientaxiangeboten auf zahlreichen Linien bereits friihzeitig eingeleitet hat.

2.2 Rechtliche Bedingungen

Im Oktober 2007 haben das europaische Parlament und der Rat die Verordnung Nr.
1370/2007 Uber den Wettbewerb bei &ffentlichen Verkehrsdiensten auf Schiene und
StraBe erlassen. Diese Verordnung trat zum 3. Dezember 2009 in Kraft und wurde da-
mit unmittelbar geltendes Recht neben dem Personenbeférderungsgesetz. Danach
missen Verkehrsdienstleistungen im StraBenbahn- und Busbereich — sofern sie 6ffent-
liche Mittel zur Aufrechterhaltung eines ausreichenden Verkehrsangebotes erhalten —
im Wettbewerb vergeben werden. Die erforderliche Novellierung des Personenbeférde-
rungsgesetzes konnte in Deutschland 2012 verabschiedet werden und trat zum
1.1.2013 in Kraft.

1) Karlsruher Institut fir Technologie, Institut fir Verkehrswesen (2011): Entwicklung von Konzepten einer bedarfsgerech-
ten OV—Versorgung im KVV-Gebiet vor dem Hintergrund demographischer Veranderungsprozesse.
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Der KVV hat frihzeitig auf diese Entwicklung reagiert und bereits im Nahverkehrsplan
2006 mit der Linienbiindelung fur die Buslinien Strukturen geschaffen, die nach verkehr-
lichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten ein Liniennetz entsprechend der BedUrfnis-
se der Fahrgaste definieren.

Bis zur endgiltigen Vergabe aller gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen im Wett-
bewerb besteht ein Ubergangszeitraum bis Dezember 2019, in dem bestehende alte
Regelungen, beispielsweise die Betrauungen eines eigenen Verkehrsunternehmens
(VBK, BBL, VERA), beibehalten werden kénnen. Dies gilt auch fir alle Linien- bzw. Li-
nienblndelgenehmigungen, die vor dem 3.12. 2009 erteilt worden sind. Bei der Verga-
be von Linienblindeln innerhalb dieser Ubergangsfrist missen aber bereits die Rege-
lungen der Verordnung 1370/2007 eingehalten werden.

Von der Vergabe im Wettbewerb gemaB EU VO 1370/2007 kdnnen die Aufgabentrager
folgende Verkehrsdienstleistungen ausnehmen und direkt vergeben, sofern die nationa-
le Gesetzgebung dies zulasst:

e Eisenbahnverkehre (Artikel 5 Absatz 6), (Hinweis: Nach Beschluss des BGH vom
8. Februar 2011 mlissen S-Bahn-Leistungen ausgeschrieben werden.)

o Offentliche Personenverkehrsdienste an Verkehrsunternehmen, tber die die zu-
standige Behoérde eine Kontrolle auslbt, die der Kontrolle Gber ihre eigenen
Dienststellen entspricht (Artikel 5 Absatz 2),

o Offentliche Dienstleistungsauftrage, die bestimmte Wertgrenzen nicht lberstei-
gen (Jahresdurchschnittswert 1.000.000 € oder weniger als jahrlich 300.000 Ki-
lometer Personenverkehrsleistung; bei Unternehmen mit bis zu 23 Fahrzeugen
gelten die doppelten Werte)(Artikel 5 Absatz 4).

Die Form des wettbewerblichen Verfahrens wird in der Verordnung nicht festgelegt.
Mdoglich ist die Vergabe einer Dienstleistungskonzession gemaB EU VO 1370/2007 o-
der die Vergabe nach VOL (A).

Bisher sind im KVV beide Verfahren zur Anwendung gekommen.

Als neues Instrument zur Beurteilung der Umweltauswirkungen von Planen und Pro-
grammen ist in das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) die strategi-
sche Umweltprifung (SUP) eingeflihrt worden, durch die eine friihzeitige Berlcksichti-
gung von Umweltbelangen und ein hohes Umweltschutzniveau auch fir die planeri-
schen Entscheidungsebenen sichergestellt werden soll. Die SUP erganzt damit die vor-
habensbezogene Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP). In Baden-Wrttemberg ist fir
den NVP, soweit er rahmensetzend ist, nach dem Landes-UVPG grundsétzlich eine
SUP vorgesehen. Eine Rahmensetzung wird im Anwendungsbereich des Personenbe-
férderungsgesetzes auch angenommen. Aufgrund der Geringflgigkeit der Anderungen
des NVP und der lokalen Begrenzung auf die wesentlichen Projekte hat jedoch in An-
wendung des § 14 d UVPG eine durchgeflhrte Vorprifung des Einzelfalls ergeben,
dass von der Planung voraussichtlich keine erheblichen Umweltauswirkungen zu erwar-
ten sind und deshalb von der Durchfihrung einer SUP ausnahmsweise abgesehen
werden kann. N&heres hierzu kann der Dokumentation zur Vorprifung des Einzelfalls
entnommen werden (siehe Kapitel 4.1.1)



Nahverkehrsplan 2014 5

2.3 Finanzielle Bedingungen

Ein Nahverkehrsangebot, das den Anspriichen eines integrierten Gesamtverkehrskon-
zeptes und den Bedurfnissen der Fahrgaste gerecht wird, kann derzeit nicht kostende-
ckend betrieben werden. Fahrgeldeinnahmen, gesetzliche Ausgleichsleistungen und
Ausgleichsmittel fir verbundbedingte Lasten reichen ohne Zuschtsse Dritter nicht aus,
um die erforderlichen Betriebsaufwendungen abzudecken. In jedem Einzelfall ist eine
differenzierte Betrachtung erforderlich.

Voraussetzung fir die Sicherstellung einer angemessenen OPNV-Bedienung ist des-
halb neben einem guten Management eine entsprechende finanzielle Ausstattung des
OPNV. Die wichtigsten Finanzierungsquellen sind:

J Fahrgeldeinnahmen

Grundsétzlich korrelieren die Fahrgeldeinnahmen mit der Zahl der Beférderungsfal-
le. Beide konnten seit Grindung des KVV im Jahr 1994 kontinuierlich gesteigert
werden. Im Jahr 2011 wurden 177,5 Mio. Fahrgaste beférdert, wobei zu berlcksich-
tigen ist, dass es sich dabei um sogenannte ,Verbundbeférderungsfalle® handelt,
d.h. Umsteiger zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln und —unternehmen werden
nur einmal berechnet. Die Tarifeinnahmen 2013 betrugen verbundweit ca. 132,9 Mi-
o. €.

Abbildung 1: Fahrgastentwicklung im KVV 1995 bis 2013
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Abbildung 2: Fahrgeldeinnahmen im KVV 1995 bis 2013
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Basierend auf der Verkehrserhebung 2008 wurde 2010 im KVV von den Gesell
schaftern ein neues Einnahmenaufteilungsmodell beschlossen und ab dem 1.1.2011
angewendet. Die Verkehrsunternehmen erhalten nach einem Grund- / Arbeitspreis-
modell auf der Basis der Tarifwaben eine entsprechend der Ertragskraft berechnete
Fahrgeldzuscheidung.

Das Verkehrsangebot des Karlsruher Modells erfordert, dass die meisten Buslinien
als Zu- und Abbringer auf die Stadtbahn- und Regionalbahnstrecken ausgerichtet
sind. Damit leisten die Busunternehmen einen erheblichen Beitrag zum Erfolg des
Gesamtsystems, kénnen jedoch Fahrgéaste nur auf relativ kurzen Wegen beférdern.
Als Ausgleich wird bei Umsteigern zu / von Schienenverkehrsunternehmen der
Grundpreisanteil bei den Busverkehren verdoppelt.

Gegenulber den bisherigen Fahrgeldzuscheidungen, haufig noch auf der Basis der
Alteinnahmen bei Verbundstart, haben sich bei den Verkehrsunternehmen nattrlich
Verschiebungen ergeben. Dabei liegen die Ergebnisse durchaus im Bundestrend:
Schienenverkehrsunternehmen erhalten deutlich héhere Fahrgeldanteile, regionale
Busunternehmen haben in den meisten Fallen deutlich geringere Fahrgeldanteile.
Insgesamt haben die Busverkehrsunternehmen im Landkreis Karlsruhe gegentber
2010 im Jahr 2011 etwa 1,5 Mio. € geringere Fahrgeldeinnahmen, die Busverkehrs-
unternehmen im Landkreis Rastatt etwa 2,0 Mio. € und die Busverkehrsunterneh-
men in der Stadt Baden-Baden etwa 1,1 Mio. €.

Die bisherige Strategie des KVV, Uber ein gutes Verkehrsangebot und einen attrak-
tiven Tarif die Fahrgastzahlen zu steigern und dadurch auch zu Fahrgeldmehrein-
nahmen zu kommen, hat sich bewahrt und soll fortgefiihrt werden. Die erzielten
Fahrgeldmehreinnahmen reichen jedoch nicht aus, die steigenden Betriebskosten
zu kompensieren. Der KVV wird daher wie bisher die Beférderungstarife jahrlich an-
passen, um die 6ffentlichen Haushalte nicht weiter zu belasten und zu einer starke-
ren Nutzerfinanzierung des OPNV zu gelangen.
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Berlcksichtigt man die groBe Konkurrenz des Individualverkehrs, besteht bei den
Tarifen allerdings nur ein enger Spielraum zur Erhéhung der Fahrgeldeinnahmen,
wenn nicht gleichzeitig Einbriiche bei den Fahrgastzahlen in Kauf genommen wer-
den.

e Zuschusse zu den verbundbedingten Kosten und Zuschisse gemaB Finanz-
ausgleichsgesetz (FAG)

Aus Mitteln der Verbundférderung des Landes Baden-Wirttemberg erhélt der KVV
(2013) 3,880 Mio. €, aufgeteilt in 1,150 Mio. € fir die Verbundorganisation und 2,730
Mio. € zur Weiterleitung an die Verkehrsunternehmen zur Abdeckung verbundbe-
dingter Lasten.

Der Zuschuss ist einem Anreizsystem unterworfen. Damit soll erreicht werden, dass
Wirtschaftlichkeitsreserven und Nachfragepotentiale noch besser ausgeschopft wer-
den. Die Basiskomponente umfasst 50 % der bisherigen Verbundférderung, die An-
reizkomponente beinhaltet die Entwicklung der Fahrgastzahlen und ein weiteres be-
triebswirtschaftliches Kriterium. Gegentber der bisherigen Verbundférderung kann
der Gesamtbetrag um bis zu 10 %, bei fehlender tariflicher Kooperation mit den
Nachbarverblinden um bis zu 20 % geringer ausfallen.

Diese Mittel werden unter der Voraussetzung gewahrt, dass die Gesellschafter des
Verbundes Mittel in mindestens gleicher Hohe zur Verfligung stellen. Die baden-
wirttembergischen Gesellschafter des KVV zahlen insgesamt ca. 4,33 Mio. € zur
Abdeckung verbundbedingter Lasten, die gemeinsam mit den Zuschissen des Lan-
des gemal den Festsetzungen der Hbéchsttarifsatzung an die Verbundunternehmen
zur Abdeckung verbundbedingter Lasten weitergeleitet werden.

Die Verbundgesellschafter erhalten dariiber hinaus vom Land fiir den OPNV zweck-
gebundene Mittel gemaB § 28 Finanzausgleichsgesetz (FAG), die im Jahr 2013 fir
das baden-wulrttembergische Verbundgebiet insgesamt knapp Uber 1 Mio. € betra-
gen.

e Mittel gemaB Regionalisierungsgesetz zur Finanzierung des Schienenperso-
nennahverkehrs

Entsprechend dem im Regionalisierungsgesetz festgelegten und zwischenzeitlich
angepassten Verteilungsschlissel stellt der Bund den Landern zweckgebundene
Mittel aus dem Mineralblsteueraufkommen zur Finanzierung des Schienenperso-
nennahverkehrs zur Verflgung. Aufgabentrédger fir den SPNV ist das Land. Auf-
tragnehmer des Landes sind neben DB REGIO auch nichtbundeseigene Schienen-
verkehrsunternehmen. Im KVV erbringt die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) in
erheblichem Umfang Schienenverkehrsleistungen fir das Land. Ohne die Regionali-
sierungsmittel waren diese Stadtbahnleistungen im KVV in ihrem Bestand geféhrdet.
Als Risiko ist daher die von Bund und Landern beschlossene Revision der Regiona-
lisierungsmittel zu betrachten. Ein weiteres Finanzierungsrisiko fir den SPNV liegt in
der Abweichung zwischen der jahrlichen Steigerung der Bestellkosten und hierbei
insbesondere der Posten Energie und Infrastruktur, die signifikant Gber der Dynami-
sierung der Regionalisierungsmittel liegt. Seitens der Schienenverkehrsunterneh-
men im KVV bestehen zwar Verkehrsvertrage mit dem Land, die jedoch auch Abbe-
stellregelungen enthalten. Vor allem nach Auslaufen der Vertrage kann es im KVV
auch zu Kirzungen der mit Regionalisierungsmitteln finanzierten Stadtbahnleistun-
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gen kommen. Diese Nahverkehrsleistungen in der Zustandigkeit des Landes sind
zwar nicht unmittelbar Gegenstand dieses Nahverkehrsplans, sie haben aber Gber
die Struktur des Karlsruher Modells und die enge Verknipfung von Stadtbahnleis-
tungen mit Tram- und Busverkehren mittelbar Auswirkungen auf die gesamte Ange-
botskonzeption.

e Gesetzliche Ausgleichszahlungen fiur die Beféorderung von Schilern und
Schwerbehinderten

GemaB § 45a PBefG und § 6a AEG haben die Verkehrsunternehmen Anspruch auf
Ausgleich eines Teils ihrer Mindereinnahmen fiir die Beférderung von Personen mit
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs. Diese Ausgleichszahlungen sind eine
wichtige Saule der OPNV-Finanzierung. Sie machen einen erheblichen Anteil am
Gesamtanspruch der Unternehmen aus, zumal im Iandlichen Raum bis zu 70 % der
Fahrgéaste Schuler sind.

Das Land Baden-Wirttemberg hat die Ausgleichsleistungen gemaB § 45a PBefG
seit 2007 pauschaliert und eine entsprechende Vereinbarung mit den Verkehrsun-
ternehmen abgeschlossen. Im baden-wirttembergischen Teil des KVV erhalten die
Verkehrsunternehmen danach etwa 19,3 Mio. €. Diese Regelung lauft Ende 2015
aus und wird durch eine Neuregelung ersetzt werden. Dabei wird die Anspruchsbe-
rechtigung von den Verkehrsunternehmen auf die Aufgabentrdger Ubergehen. Im
Bereich der Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG liegt fir die Verkehrsunterneh-
men das grdBte kalkulatorische Risiko. Bei deutlichen Verschiebungen bzw. deutlich
sinkenden Ausgleichsbetragen fir ein Verkehrsunternehmen kann ohne eine ent-
sprechende Bezuschussung durch den Aufgabentrager das Angebotsniveau nicht
gehalten werden.

Neben den Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG erhalten die Verkehrsunter-
nehmen vom Bund auBerdem Ausgleichsleistungen fiir entgangene Fahrgeldein-
nahmen fir die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten gemaB § 148
Sozialgesetzbuch (SGB IX). Fir diesen Ausgleich kann das Verkehrsunternehmen
entweder einen pauschalen Prozentsatz Schwerbehinderter an den Fahrgasten gel-
tend machen oder einen mit Zahlungen nachgewiesenen héheren Prozentwert be-
anspruchen. Ab 2004 wurde der Ausgleich flr den betriebsindividuellen Nachweis
reduziert. Danach wird bei einem Uber dem pauschalen Prozentsatz von 3 % liegen-
den Wert nur der Anteil berticksichtigt, der den Pauschalwert um mehr als ein Drittel
Ubersteigt.

o Betriebskostenzuschiisse der Aufgabentrager

Die verbleibenden Kostenunterdeckungen der Verkehrsunternehmen - insbesondere
fir nicht kostendeckende Zusatzleistungen - gleichen die Stadt- und Landkreise als
Aufgabentrager jeweils auf ihrem Gebiet aus. In Karlsruhe und Baden-Baden erfolgt
der Ausgleich Uber den steuerlichen Querverbund. MaBgebend fiir den Umfang der
notwendigen Betriebskostenzuschusse ist die Angebotsqualitat bzw. das Delta zwi-
schen Ertragen und Gesamtaufwand des Verkehrsunternehmens. Durch die wett-
bewerblichen Verfahren in den Linienblndeln wird sichergestellt, dass der jeweils er-
forderliche Betriebskostenzuschuss geringstmdglich ausfallt.
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e Investitionszuschiisse gemaB Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Nach dem Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrs-
verhaltnisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG -) sind
ab 2004 die Forderquoten fir InfrastrukturmaBnahmen nach dem Landesprogramm
von 85 % auf 75 %, nach dem Bundesprogramm von 85 % auf 80 % gesenkt wor-
den. AuBerdem wurden hohe Selbstbehalte eingefiihrt. Geman Entflechtungsgesetz
(EntflechtG) ist der Beitrag des Bundes zum GVFG in der H6he ab 2007 festge-
schrieben. Ab 2014 lauft zudem die Zweckbindung der Mittel aus. Darlber hinaus ist
das GVFG lediglich bis 2019 gesichert. Die Férderung von Schienenfahrzeugen
wurde in Baden-Wirttemberg faktisch eingestellt, die pauschalen Satze bei der Bus-
férderung wurden drastisch reduziert. Eine erneute Anhebung der Fordersatze ist
nicht zu erwarten, es muss eher befirchtet werden, dass die Fahrzeugférderung fir
Busse in den kommenden Jahren endgultig eingestellt wird.

Unsicherheiten bestehen vor allem hinsichtlich der ldngerfristigen Entwicklung
der offentlichen Haushalte. Dies gilt nicht nur fiir Bund und Land, sondern auch
fiir die Haushalte der Stadt- und Landkreise als Aufgabentrdger des OPNV sowie
der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden. Investitionen im Nahverkehr und
das Verkehrsangebot im OPNV stehen daher grundsétzlich unter dem Vorbehalt
der Finanzierbarkeit. Dies gilt auch fiir den barrierefreien Ausbau der Haltepunkte
bis 2022, der nicht allein von der kommunalen Seite getragen werden kann.

Der Riickgang éffentlicher Mittel fiir den OPNV muss zumindest teilweise durch
Tarifanpassungen ausgeglichen werden. Tariferh6hungen diirfen aber nicht dazu
fiihren, dass die Fahrgastzahl signifikant sinkt.

Neben dem Ziel, sich bei der Landes- und Bundespolitik fiir die Anhebung und
die dauerhafte Sicherstellung éffentlicher Mittel zur Finanzierung des éffentlichen
Personennahverkehrs einzusetzen, besteht daher die permanente Aufgabe, den
Mitteleinsatz und das Erreichen der vorgegebenen Ziele zu tiberpriifen. In Kapitel
5 Angebotskonzeption wird daher fiir jede Linie das Sollangebot dem bestehen-
den Fahrplan gegeniibergestellt und ein linienbezogener Handlungsbedarf ermit-
telt.

In Kapitel 6 wird darauf aufbauend die optimierte Linienbiindelung der Linien be-
handelt.
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3. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2006

Im Nahverkehrsplan 2006 wurden Standards zur Nachfrage (NVP 2006, Kap. 4.3 Nach-
fragestandards), zur ErschlieBung (NVP 2006, Kap. 4.4 ErschlieBungsstandards), zu
Verkehrsverbindungen (NVP 2006, Kap. 4.5 Verbindungsstandards) und zur Ausgestal-
tung von Haltestellen und Verknipfungspunkten (NVP 2006, Kap. 4.6 Standards fr
Haltestellen und Verknipfungspunkte) festgelegt. )

Diese Standards haben sich bei der Beurteilung der Qualitdt des OPNV bewéahrt und
werden als Planungsgrundlage beibehalten.

Flr das Gesamtgebiet des KVV wurden im Nahverkehrsplan 2006 in den folgenden Be-
reichen Verbesserungen vorgesehen:

» Fahrgastinformation auf den regionalen Buslinien
- Liniennetzplan
- (automatische) Haltestellenansage
Umsetzung:

Liniennetzplan, Haltestellenansage und Haltestellenanzeige im Fahrzeug
sind in die Verkehrsvertrage der Linienbiindel als verbindliche Qualitats-
standards aufgenommen worden und werden mit der Vergabe der Linien-
bindel realisiert.

« Fahrgastinformation auf den Schienenstrecken

- Ausbau der akustischen und optischen Informationsanlagen an den Stati-
onen und in den Fahrzeugen

- Sicherstellung der notwendigen Echtzeitinformation durch Kopplung
entsprechender Reisendeninformationssysteme an die rechnergestlitzten
Leitsysteme der Schieneninfrastruktur- und Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Es ist vorgesehen, samtliche Haltestellen des Schienenverkehrs bei den
Verkehrsunternehmen AVG und VBK mit optischen dynamischen Anlagen
zur Fahrgastinformation (DFI) auszustatten, im Netz der VBK sind auch
stark frequentierte Busumsteige zur Ausstattung vorgesehen. Derzeit be-
treibt die AVG 104 solcher DFI-Anlagen, im Netz der VBK sind 188 DFI-
Anlagen in Betrieb. Dies entspricht einem Ausrlistungsgrad von 34% bei
der AVG und 64% bei der VBK in Bezug auf den geplanten Endausbau in
2015.
Die Schienenhaltepunkte der DB im KVV werden ebenfalls bis 2015 kom-
plett mit optischen Informationseinrichtungen ausgerustet sein.
Der KVV bietet seit Frihjahr 2013 eine mobile Webseite (Web-App) an,
die neben einer Soll-Fahrplanauskunft und aktuellen Verkehrsmeldungen
auch einen Abfahrtsmonitor enthalt, der die Abfahrtszeiten in Echtzeit an-
gibt. Diese Funktionalitat wird zunachst fur das Stadtgebiet Karlsruhe und
die Stadtbahnhaltestellen der AVG angeboten.
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« Ausbau des rechnergestitzten Betriebsleitsystems / Kommunikation zwi-
schen Bus und Schienenfahrzeug
- Kommunikation zwischen Zugleitung/Betriebsleitstelle und Bus

Umsetzung:
Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe haben die Betriebsleitstelle mit dem neu-
en intermodalen Betriebskontrollsystem (ITCS) ausgerustet. In Karlsruhe
ist die Kommunikation der Fahrzeuge mit der Betriebsleitstelle durch In-
tegration in das ITCS vollstandig umgesetzt. In den Verkehrsvertragen der
regionalen Linienbindel ist die Datenlieferung zwischen Bus/Leitstelle des
Unternehmers und einer dem ITCS vorgeschalteten Datendrehscheibe
enthalten. Nach Installation der KVV-Datendrehscheibe wird die Kommu-
nikation zwischen den Bussen und den Schienenfahrzeugen ab 2015 suk-
zessive aufgebaut. Die KVV-Datendrehscheibe tauscht kontinuierlich Da-
ten mit der Datendrehscheibe des Landes Baden-Wirttemberg aus. Der
Datenaustausch verbessert die betrieblichen Informationen und die An-
schlusssicherung Zug/Bus.

» Verbesserung der Barrierefreiheit im SPNV

- Fahrzeugerneuerungsprogramm

- Bauliche Anpassung der Bahnsteigh6he — soweit mdglich und vertretbar —
an die jeweilige Fahrzeugbodenhdhe

Umsetzung:

Mittel- bis langfristig werden im StraBenbahnnetz nur noch Niederflurfahr-
zeuge mit 34 cm Einstiegshdhe und im Stadtbahnnetz Mittelflurfahrzeuge
mit 55 cm Einstiegsh6he eingesetzt. Die Rhein-Neckar S-Bahn setzt
Fahrzeuge mit 76 cm Einstiegshdhe ein. Die AVG hat 30 neue Stadtbahn-
fahrzeuge des Typs ET2010 beschafft. Die Inbetriebnahme beginnt 2014.
Die VBK haben 25 neue StraBenbahnfahrzeuge des Typs NET 2012 be-
stellt. Die Auslieferung und Inbetriebnahme beginnt 2014.
Bisher ist nur ein Teil der vorhandenen Bahnsteige im Gesamtnetz auf
diese Einstiegshdhen ausgelegt. Die fir die Haltepunkte zustandigen Ver-
kehrsunternehmen (DB, AVG, VBK) werden die erforderlichen baulichen
Anpassungen einschlieBlich Kombilésung und Umbau Bahnhofsvorplatz in
Karlsruhe — soweit méglich und vertretbar — sukzessive umsetzen.

» Weiterentwicklung des Verbundtarifs
- Harmonisierung der Lésungen flr ein- und ausbrechende Verkehre bei
angrenzenden Verblnden
Umsetzung:
AboPlus KVV/VRN - Verbesserungen fur Auspendler in Richtung VRN.

Seit Januar 2012 kénnen Pendler aus dem gesamten KVV-Gebiet glinsti-
ger in das Gebiet des VRN fahren. KVV- und VRN-Abonnements kénnen
auf einer Fahrkarte kombiniert werden. Das anschlieBende VRN-Abo wird
mit 50 % PreisermaBigung ausgegeben. Voraussetzung flr die Inan-
spruchnahme des Rabattes ist ein Wohnsitz im Tarifgebiet des KVV. Es
kdénnen fast alle gangigen Abos der beiden Verbinde kombiniert werden,
lediglich Ausbildungsjahreskarten mit Finanzierung durch die Schulweg-
kostentrager und Jobtickets sind ausgenommen.
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Die Finanzierung des Rabattes libernehmen die Gesellschafter.

Die Stadt Ostringen ist teilweise in den VRN-Tarif integriert. Sinnvoll ware
eine Tarifintegration fir das Gesamtgebiet Ostringen einschlieBlich der
noch nicht bericksichtigten Ortsteile. In Absprache mit dem Landkreis
Karlsruhe wird geprtft, ob die zu erwartenden Mehrkosten vertretbar er
scheinen.

Erweiterter Ubergangsbereich fir Jahreskarten zwischen KVV und HNV.

Seit dem 1.1.2013 sind auch durchgehende HNV-Jahreskarten im Abon-
nement ab Bretten, Gdlshausen, Bauerbach, Flehingen, Zaisenhausen
und Sulzfeld erhaltlich.

Die HNV-Karten gelten ausschlieBlich auf der Schiene und ermdglichen
es Pendlern, mit einer Fahrkarte alle Verkehrsmittel im HNV zu nutzen.
Zusatzlich werden HNV-Tagesnetzkarten zwischen Bretten und Eppingen
auf der Schiene anerkannt und auch in den Stadtbahnen am Fahrkarten-
automaten verkauft.

Im Ubergangsbereich zwischen KVV und TGO gilt im KVV in den Tarifzo
nen 390, 391 und 392 ein Ubergangstarif zum Tarifverbund Ortenau
(TGO) als Angebot des Gemeinschaftstarifs der TGO.

o Weiterentwicklung des Vertriebssystems
- Ausristung der Busse mit elektronischen Fahrscheindruckern
- Optimierung des Verkaufs von Fahrscheinen
Umsetzung:

Die Ausristung mit elektronischen Fahrscheindruckern wurde in die Quali-
tatsanforderungen der Linienblndelvertrage aufgenommen. Mit der Ver-
gabe der Linienblindel wird die Busflotte sukzessive mit Fahrscheindru-
ckern ausgestattet.
Zur Weiterentwicklung des Vertriebs bietet der KVV seit 2011 mit Abo on-
line ein modernes webbasiertes Tool an, um dem Kunden die Bestellung
seines Abos zu vereinfachen.
Seit 2008 bietet der KVV bereits das Handy-Ticket als elektronisches bar-
geldloses Ticket an. Es ermdglicht dem Kunden, zu jeder Zeit und an je-
dem Ort eine KVV-Fahrkarte aus dem Einzelkarten- und Tageskartensor-
timent zu erwerben.

« Evaluierung bestehender Linien und Linienblindel

- Uberprifung des OPNV-Systems unter finanziellen und unter planeri-

schen bzw. konzeptionellen Gesichtspunkten
Umsetzung:

Das seit 2011 umgesetzte neue Fahrgeldzuscheidungsmodell auf der Ba-
sis der KVV-Verkehrserhebung 2008/2009 hat zu Verschiebungen der
Fahrgeldanteile bei den Verkehrsunternehmen gefihrt. Dabei haben vor
allem die regionalen Busunternehmen geringere Fahrgeldanteile erhalten.
Um diese Verluste teilweise zu kompensieren und die Finanzierung des
Busverkehrs durch die Aufgabentrager mittelfristig sicher zu stellen, wur-
den die Linien im Landkreis Rastatt und in der Stadt Baden-Baden auf
Einsparpotentiale untersucht. Entsprechende Angebotsanpassungen wur-
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den 2011/2012 umgesetzt. Parallel wurden neue Angebote erforderlich,
um die Anforderungen der neu geschaffenen Werkrealschulen abzude-
cken.

Um eine mittelfristige Planungssicherheit flr die Galtigkeitsdauer dieses
Nahverkehrsplanes zu erreichen, wurde das komplette Nahverkehrsange-
bot im KVV untersucht und das jeweilige Sollangebot mit den Aufgaben-
tragern abgestimmt. Die Analyse eventueller Abweichungen des Sollan-
gebots zum Bestand ergibt dabei den Handlungsbedarf flr die nachsten
Jahre (Siehe Kapitel 5).

Zahlreiche Projekte aus dem Nahverkehrsplan 2006 konnten mittlerweile begonnen
bzw. realisiert werden. i
Den Stand der Umsetzung der Projekte zeigt folgende Ubersicht:

Projekte im Bereich des Aufgabentragers Stadt Karlsruhe
Kombilésung KaiserstraBe — KriegsstraBle

Umsetzung: Der Baubeginn ist 2010 erfolgt; die Fertigstellung ist bis 2019 geplant.

Tramverlangerung Europapahalle — PulverhausstraBe

Umsetzung: Das Projekt wurde als langfristige Planung eingestuft; eine Realisierung ist bis 2025
vorgesehen.

Tramstrecke durch die Ludwig-Erhard-Allee (friher: KriegsstraBe-Ost) zur TullastraBe, verbunden mit der
Gleismittenerweiterung in der BaumeisterstralB3e

Umsetzung: Die Neubaustrecke wurde 2012 in Betrieb genommen.

Tramverlangerung in die SudetenstraBe zur ErschlieBung des ehemaligen Konversionsgelandes in Knie-
lingen-Nord

Umsetzung: Nach der Zurlckstellung ist die Umsetzung mittelfristig vorgesehen (Baubeginn fri-
hestens 2015).

Gleismittenerweiterung in Rintheim einschlieBlich der Neuanlage der Haltestelle DunantstraBe und —in
einer spateren Stufe — Verlangerung der Linie 5 durch den Hirtenweg bis zur Haid-und-Neu-StraBe

Umsetzung: Die Gleismittenerweiterung wird mit der Umstellung des Tram-5-Fuhrparks auf Nie-

derflurfahrzeuge voraussichtlich 2014 abgeschlossen. Die zweite Stufe soll mittelfris-
tig umgesetzt werden.

Verlangerung der Nordstadtbahn Richtung Kirchfeld

Umsetzung: Die Planungen sind noch nicht abgeschlossen. Eine Realisierung wird mittelfristig
angestrebt (Baubeginn ab 2020).

Zweigleisiger Ausbau Grétzingen
Umsetzung: Die MaBnahme soll 2014 umgesetzt werden.
Betriebshof in der GerwigstraBe

Umsetzung: Der neue Betriebshof konnte 2009 mit 2 von 3 Abstellhallen fertig gestellt und in Be -
trieb genommen werden. Die dritte Abstellhalle soll bis 2014 fertig gestellt werden.
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Barrierefreier Ausbau der Haltepunkte Karlsruhe-West, Muhlburg und Knielingen
Umsetzung: Der stadtbahngerechte barrierefreie Ausbau der DB-Haltepunkte Karlsruhe-West,
Muhlburg und Knielingen wird weiter angestrebt. Dabei werden auch Uberlegungen
zur Verlegung des Haltepunktes Knielingen in Richtung Siemens einbezogen.

Stadtbahnbetrieb auf der Strecke Karlsruhe - Woérth — Germersheim

Umsetzung: Das Projekt konnte abgeschlossen werden. Die Betriebsaufnahme erfolgte 2011.

Projekte im Bereich des Aufgabentragers Landkreis Karlsruhe

Stadtbahn Ettlingen-Bruchhausen
Umsetzung: Das Projekt wurde langfristig zurlickgestellt.

Stadtbahn-Verlangerung S2 Spéck — Karlsdorf-Neuthard, Bruchsal, Forst, Hambriicken, Waghausel
Umsetzung: Nachdem die Standardisierte Bewertung fiir das geplante Stadtbahnprojekt keine
ausreichende Bewertung erzielen konnte, wurde als Alternativkonzept ein verbessertes Betriebs-
und Infrastrukturkonzept fir die Regionalbuslinien 123 Spdck — Bruchsal und 125 Bruchsal —
Waghéausel entwickelt. Die erste Stufe dieses Konzeptes beinhaltet die betriebliche Durchbindung
dieser beiden Regionalbuslinien mit Anschluss an die Schienenverbindungen in Spéck, Bruch
sal und Waghausel einschlieBlich einer Anschlussverbindung nach Oberhausen-Rheinhausen.
Diese erste Stufe wurde bereits im Juni 2013 umgesetzt. Weitere Angebotsverbesserungen am
Wochenende und im Abend- und Nachtverkehr sowie Verbesserungen der Haltestelleninfrastruk
tur werden angestrebt.

S-Bahn-Betrieb Germersheim — Bruchsal
Umsetzung: Das Projekt konnte abgeschlossen werden. Die Betriebsaufnahme erfolgte 2011.

S-Bahn Waghéausel — Karlsruhe Ausbau der Haltepunkte.

Umsetzung: Die Realisierung ist bis Ende 2016 geplant.

Neubau HP SchieBhiittenacker (Langensteinbach)

Umsetzung: Die MaBnahme konnte fertig gestellt werden. Der zweigleisige Ausbau und der neue
Haltepunkt wurden 2011 in Betrieb genommen.

Projekte im Bereich des Aufgabentragers Landkreis Rastatt
Stadtbahn-Verlangerung S2 Rheinstetten-Durmersheim
Umsetzung: Das Projekt wird nicht weiter verfolgt.
Stadtbahn in die Rastatter Innenstadt (Teil der Stadtbahnverbindung Rastatt-Baden-Airpark)
Umsetzung: Das Projekt wird nicht weiter verfolgt.
Stadtbahnverbindung zum Baden-Airpark — Nordanbindung

Umsetzung: Das Projekt wurde zuriickgestellt; gegenwartig keine Aktivitaten.
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Freizeitlinienkonzept Forbach — Rote Lache, Rheinauenlinie/Elsass msetzung: Das Projekt
wurde zunachst zurlickgestellt. Im Rahmen der Schaffung des National parks Schwarzwald wird der
Grundgedanke des Freizeitlinienkonzeptes neu in ein zu erstellen des Mobilitatskonzept National-

park Schwarzwald eingebracht.

Projekte im Bereich des Aufgabentragers Stadt Baden-Baden
Stadtbahnverbindung Baden-Oos — Innenstadt Baden-Baden

Umsetzung: Der Gemeinderat der Stadt Baden-Baden hat im Jahre 1999 das Projekt ,Stadtbahn-
verbindung vom Bahnhof Baden-Baden in die Innenstadt” abgelehnt. Es ist jedoch als Option im
Nahverkehrsentwicklungsplan weiterhin enthalten. Die mdgliche Stadtbahntrasse darf nicht ver-
baut werden.
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4 Verkehrs- und Infrastrukturprojekte

Zahlreiche Verkehrs- Infrastruktur- und sonstige Projekte sind nicht auf das Gebiet ei-
nes einzelnen Aufgabentragers begrenzt sondern gelten fir das gesamte Verbundge-
biet. Besonders deutlich wird dies bei den folgenden Aufgaben/Projekten:

Starkung des OPNV und Férderung der Multimodalitat
Sicherung OPNV-geeigneter vorfahrtsberechtigter StraBen
Verbesserung der Fahrgastinformation

Barrierefreier Zugang zum OPNV

Starkung des OPNV und Férderung der Multimodalitat

Fir die Entwicklung des OPNV wird eine weitere Starkung gegeniiber dem Individual-
verkehr und damit eine Veranderung des Modal Split angestrebt. Damit soll dem Ziel
eines dem Individualverkehr gleichwertigen 6ffentlichen Verkehrs (vgl. Nahverkehrsge-
setz Baden-Wirttemberg) Rechnung getragen werden. Fir die Verbesserung der Le-
bensqualitat in den Stadten und in der Region tragt ganz besonders die Starkung des
Umweltverbundes bei, also die Verbesserung fir OPNV-Nutzer, FuBganger und Fahr-
radfahrer.

Einen besonderen Aspekt bildet dabei die Starkung der Multimodalitat unter Einbezie-
hung des Individualverkehrs. Ziel ist es dabei, fur Teilstrecken von Wegeketten das je-
weils beste Verkehrsmittel zur Verflgung zu stellen und im Sinne einer Mobilitatsdienst-
leistung zu vernetzen. Der KVV wird gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen, Anbie-
tern von Car-sharing-Systemen, Fahrradverleihfirmen, den Stadten und Gemeinden als
Betreiber von P+R- und B+R-Platzen nach praktikablen Méglichkeiten suchen, die un-
terschiedlichen Verkehrstrager zu verknlpfen und dem Fahrgast in einem einheitlichen
Informations- und Bestell-/ Buchungssystem anzubieten.

Teilaspekte des Gesamtkomplexes Multimodalitat finden sich daher in vielen unter-
schiedlichen Projekten des Nahverkehrsplans.

Sicherung OPNV-geeigneter vorfahrtsberechtigter StraBen

Fir den OPNV ist es von zentraler Bedeutung, dass leistungsfahige Trassen zur Verfil-
gung stehen, um einerseits die Haltestellen zligig bedienen zu kénnen und andererseits
auf den innerdrtlichen StraBen eine akzeptable Streckengeschwindigkeit zu erreichen.
Dies erhéht die Qualitat des OV-Angebots und kann gleichzeitig Kosten stabilisieren,
wenn durch Ausnutzung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit der Umlaufwir-
kungsgrad der bestehenden Fahrzeugumlaufe beibehalten werden kann. Zudem beein-
flussen Fahrbahneinengungen, Kreisverkehre oder Rechts-vor-Links-Regelungen die
Fahrdynamik im straBengebundenen OPNV, was sich negativ auf den Fahrkomfort
auswirkt.

Verkehrsplanerische MaBnahmen aus Griinden der Verkehrssicherheit, der Stadtpla-
nung und des Immissionsschutzes (insbesondere Larmschutz) wie Geschwindigkeits-
beschrankungen, Kreisverkehre, Fahrbahneinengungen und Verschwenkungen oder
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Tempo-30-Zonen in Verbindung mit Rechts-vor-Links-Regelungen flihren daher zu Inte-
ressenkonflikten mit dem OPNV.

Die zugrundeliegenden Rechtsnormen und Richtlinien erlauben explizit Spielraum flr
eine gesonderte Berlicksichtigung der Interessen des OPNV. Entsprechend heif3t es in
den Richtlinien fir die Anlagen von StadtstraBen (RAST 2006, Kapitel 5.3.2 ff): ,Die
Rechts-vor-Links-Regelung kommt fr Knotenpunkte mit regelmaBigem Linienverkehr
nur in Ausnahmefallen in Betracht, wenn die Beeintrachtigungen [...] gering oder ver-
tretbar sind. [...] EinmUndungen oder Kreuzungen mit vorfahrtregelnden Verkehrszei-
chen sind in der Regel geeignet, wenn auf einer StraBe Linien des OPNV verkehren.*
Bekraftigt wird dies auch durch § 8 der StraBen-Verkehrs-Ordnung (StVO), in deren
Verwaltungsvorschrift (VwV 11.8) es heiBt, dass ,bei der Vorfahrtregelung ... die Interes-
sen der offentlichen Verkehrsmittel besonders zu berlcksichtigen sind. Deshalb ,soll-
ten diejenigen Kreuzungszufahrten Vorfahrt erhalten, in denen 6éffentliche Verkehrsmit-
tel linienmaBig verkehren.“ Hier ist jeweils im Einzelfall eine Abwagung der Interessen
des OPNYV, der Verkehrssicherheit, der Umweltbelange und des Stadtebaus durchzu-
fihren.

Im Einzelfall wird daher vom KVV in Abstimmung mit den OPNV-Aufgabentrigern ge-
pruft, inwieweit verkehrsberuhigende MaBnahmen flr den Nahverkehr vertraglich sind.

Auf innerértlichen StraBen mit regelméaBigem Linienbus-Betrieb nach § 42 des Perso-
nenbefbrderungs-Gesetzes (PBefG) sind OPNV-vertragliche Losungen zu finden. In in-
nerstadtischen Bereichen ist dabei auch zu priifen, in wie weit der OPNV an Kreuzun-
gen mit LSA durch LSA-beeinflussende Technik bevorrechtigt werden kann

Darlber hinaus ist zu prifen, wo zugunsten einer gesteigerten Fahrdynamik und ver-
kirzten Fahrzeit der Linienbusse bereits eingerichtete verkehrsberuhigte Zonen aufge-
hoben werden kdnnen, wenn umlaufbedingt das Fahrplanangebot des OPNV wegen
der verkehrsberuhigten Zone nicht zu halten ist.

e Verbesserung der Fahrgastinformation

Mit den Fahrplaninformationen an den Haltestellen und in den Fahrzeugen, durch Dru-
ckerzeugnisse (Faltfahrplane, Kursbuch, Liniennetzplane etc.) und mit den elektroni-
schen Informationsmdéglichkeiten Uber die neuen Medien konnte im KVV bereits ein ho-
her Standard realisiert werden.

An zentralen Haltestellen befindet sich zusatzlich ein Haltestellenumgebungsplan mit
wichtigen Punkten, die in der Nahe erreichbar sind. Diese Haltestellenumgebungsplane
sollen mittelfristig flir alle Schienenhaltepunkte erstellt werden.

Eine groBe Herausforderung stellt die flachendeckende Nutzbarmachung von soge-
nannten ,Echtzeitinformationen“ dar. Im Gegensatz zu den klassischen Fahrplaninfor-
mationen (z.B. Aushangsfahrplan, Kursbuch) wird hierbei kontinuierlich ein Soll-Ist-
Vergleich zwischen geplantem und tatsachlichem Fahrplan mit bereits eingetretenen
oder zu erwartenden Verspatungen durchgefihrt und dem Fahrgast mitgeteilt. Voraus-
setzung ist, dass in einer gemeinsamen Leitstelle alle relevanten Informationen zu-
sammenlaufen und fir die Fahrzeugsteuerung (Anschlusssicherung) und die Fahrgast-
information aufbereitet werden.

Im Stadtgebiet Karlsruhe und an Stadtbahnlinien in der Region wurden in den letzten
Jahren bereits viele Haltestellen mit Anzeigern fur die dynamische Fahrgastinformation
ausgestattet und mit Echtzeitinformationen versorgt. Um diese Echtzeitinformation im
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gesamten Schienennetz zur Verfligung zu stellen, sollen bis zum Jahr 2014 alle Schie-
nenhaltepunkte im KVV durch VBK, AVG und DB mit den entsprechenden Anzeigern
ausgestattet werden. In den Fahrzeugen werden die Haltestellen optisch und akustisch
angezeigt, wobei auf eine klare Aussprache und eine kontrastreiche Darstellung geach-
tet wird.

Zusatzlich zu den Echtzeitinformationen an den Schienenhaltestellen selbst entwickelt
der KVV eine Smartphoneapplikation (App) mit Funktionen fir Sehbehinderte, mit der
die Echtzeitinformationen — zunachst im Schienenbereich — abgerufen werden kénnen.
In der Endausbaustufe ist vorgesehen, dass diese Echtzeitinformation flr jede Halte-
stelle — also auch im gesamten Busbereich im KVV — zur Verfigung gestellt wird (Ziel:
2018) Die Grundlagen fur den Datenaustausch mit den Verkehrsunternehmen werden
bereits in die Verkehrsvertrage im Zuge der Vergabe von Linienblndeln Gbernommen.
Parallel zu dem Ziel, Echtzeitinformationen an den Haltestellen zur Verfiigung zu stel-
len, soll auch die elektronische Fahrplanauskunft EFA mittelfristig auf die Echtzeitinfor-
mation umgestellt werden (Beginn: 2014).

Die EFA hat in den letzten Jahren einen stetigen Zuwachs an Fahrtanfragen zu ver-
zeichnen (2012 durchschnittlich 2,6 Mio. Fahrtanfragen pro Monat). Da die Fahrplanin-
formationen in der Regel taglich aktualisiert werden, kann mit der EFA auch Gber Ande-
rungen durch baustellenbedingte Umleitungen tagesaktuell informiert werden. Aller-
dings handelt es sich dabei immer noch um Informationen des Soll-Fahrplans, d.h. das
aktuelle Verkehrsgeschehen durch eventuelle Stérungen und dadurch bedingten Ver-
spatungen kann nicht berlcksichtigt werden. Dies ist erst mit dem Ubergang zur Echt-
zeit-Version der EFA mdglich.

Im Gegensatz zu den elektronischen Medien kdénnen Printmedien keine Echtzeitinfor-
mationen und auch nur eingeschrankt aktuelle Solldaten zur Verfligung stellen, da mit
der Drucklegung der Fahrplanstand festgelegt ist. Fir das Kursbuch aber auch fur die
Faltfahrplane heiBt das, dass Fahrplanédnderungen im laufenden Fahrplanjahr und kurz-
fristige Anderungen durch baustellenbedingte Umleitungen nicht bzw. nur durch Neu-
druck kommuniziert werden kdnnen. Aus diesem Grund stellt der KVV zum Fahrplan-
wechsel 2014 den Druck des Kursbuchs in der bisherigen Form auf eine ,Print on de-
mand“-Version um, bei der der Fahrgast sowohl den Umfang als auch das Datum der
Drucklegung selbst festlegen kann. Abrufbar sind dabei beliebige Zusammenstellungen
von Linienfahrplénen bis hin zu einer Gesamtausgabe der Verbundverkehre.

e Barrierefreier Zugang zum OPNYV,

Bezliglich des Schienennetzes strebt der KVV an, dass alle Haltepunkte barrierefrei
ausgebaut werden. Der Begriff der Barrierefreiheit ist dabei weit zu verstehen. Er um-
fasst neben dem stufenfreien und damit rollstuhlgerechten Zugang zu den Fahrzeugen
des OPNYV viele Positionen einschlieBlich der Fahrgastinformation.

In Bezug auf den stufenfreien Zugang zu den Haltestellen und Fahrzeugen ist als Ziel-
zustand vorgesehen, im Stadtgebiet von Karlsruhe sowie auf den Stadtbahnlinien S1/11
und S2 alle Bahnsteige auf 34 cm und auf den Stadtbahnlinien S31/32, S4, S41, S5,
S51/52, S6 und S9 in der Region auf 55 cm anzuheben, sodass die Niederflur-StraBen-
bahnen bzw. die mittelflurigen Zweisystem-Stadtbahnen jeweils einen niveaugleichen
Einstieg ermdglichen. Haltepunkte fir die Rhein-Neckar-S-Bahn und far lokbespannte
Zlge sind bzw. werden auf 76 cm Bahnsteigh6he ausgebaut, um auch hier das eben-
erdige Betreten zu ermdglichen. Bei Haltepunkten, die von verschiedenen Systemen
bedient werden, missen gegebenenfalls Sonderldsungen entwickelt werden.
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Fir die Busverkehre im KVV wird angestrebt, die Haltestellen in Zusammenarbeit mit
den StraBenbaulasttragern mit einem 18 cm Hochbord auszustatten. In Verbindung mit
Niederflurbussen (bzw. Low-Entry-Bussen) und der Kneelingtechnik ergibt sich auch
hier ein nahezu stufenloses Betreten der Fahrzeuge.

Darlber hinaus wird angestrebt, die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen und an den
Haltestellen zu verbessern (Siehe Kapitel 4: Verbesserung der Fahrgastinformation)
und die Fahrzeuge noch besser auf die Bedirfnisse von Menschen mit Behinderungen
abzustimmen. Dazu gehéren eine kontrastreiche Kennzeichnung der Eingangstiren
von auBen, eine farbige Markierung der Einstiegsgriffe neben den Tlren sowie Hal-
testangen im Innenraum, ein groBer Multifunktionsraum fir Rollstuhlfahrer, Rollatoren
und Kinderwagen, Anprallbretter im Multifunktionsraum (in Zweirichtungsfahrzeugen fur
beide Richtungen), Signalgeber fir Haltewunsch in auch fir Rollstuhlfahrer angemes-
senen Erreichbarkeit

Entsprechend der Regelung im Personenbeférderungsgesetz (PBefG §8 Abs.3) soll die
vollstdndige Barrierefreiheit bis zum 1.1.2022 erreicht werden. Dieses vorgegebene Ziel
ist wegen der erforderlichen sehr groBen Aufwendungen vor allem im Bereich der Hal-
testelleninfrastruktur ohne eine finanzielle Unterstitzung durch das Land nicht realisier-
bar.

41 Stadt Karlsruhe

Im November 2012 wurde der Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Karlsruhe verab-
schiedet. Er steckt den Rahmen flr die nachsten Jahre fir alle Teilbereiche der Mobili-
tat ab. Im Baustein OPNV wurden in Abstimmung mit dem KVV und den Verkehrsbe-
trieben (VBK) folgende Verkehrs- und Infrastrukturprojekte diskutiert, die in den nachs-
ten Jahren realisiert bzw. abgeschlossen werden sollen (Siehe Abbildung 3) und die
teilweise bereits im NVP 2006 angelegt waren (Siehe Kap. 3). Dabei wird unterschieden
in einen kurzfristigen (bis 2020) und eine mittelfristigen (2020 — 2025) Realisierungszeit-
raum sowie in perspektivische Projekte, bei denen kurz- und mittelfristige Voruberle-
gungen erarbeitet werden, deren Planungs- und Realisierungshorizont aber auBerhalb
der Geltungsdauer des Nahverkehrsplans ab 2025 zu sehen ist.

4.1.1 Vorprifung im Rahmen einer Strategischen Umweltprifung
Im Rahmen des Nahverkehrsplanes 2014 werden folgende neue Projekte geplant:

Bereits in der Umsetzungs- bzw. in der Planungsphase:
- Kombilésung,

- Gleismittenerweiterung Rintheim,

- Umbau Bahnhofsvorplatz, -

- Streckenerweiterung Knielingen Nord, -

- Streckenerweiterung Nordstadt/Heide — Kirchfeld,
- Querspange BrauerstraBe.
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Fir vorgenannte Projekte wurden bzw. werden - sofern noch keine Genehmigung vor-
liegt - im Rahmen der behérdlichen Genehmigung jeweils eigenstandige Umweltvertrag-
lichkeitsprtfungen durchgefihrt.

Weiter gibt es auch Eisenbahninfrastrukturprojekte, fur die der NVP nicht rahmenset-

zend ist. Fur diese Projekte ist daher keine strategische Umweltprifung erforderlich:

- Ausbau der Haltepunkte Karlsruhe-West, Muhlburg und Knielingen,

- Anschluss Neue Messe an DB-Strecke mit Bau eines dritten Gleises und einem
zusatzlichen Haltepunkt Oberreut.

Fir die folgenden Tram- und Stadtbahnprojekte ist noch keine Strategische Umweltpri-
fung erforderlich, da sie perspektivische Projekte sind und somit zeitlich auBerhalb des
Geltungsrahmens des Nahverkehrsplans 2014 liegen:

- Tram Pulverhausstrafle,

- Tram Stuttgarter Stral3e,

- Stadtbahn S31/32 Linienweg durch die Stadt Karlsruhe,

- Stadtbahnstrecke Wolfartsweier — Griinwettersbach — Palmbach
- Stadtbahnstrecke Durlach — Ettlingen

Projekte im Bereich des Busverkehrs:

- Shuttle-Linie Raffinerien,

- Shuttle-Linie Knielingen West,

- Verlangerung Buslinie 52 statt ALT 53 und ALT 54,

- Neueinrichtung Linie BUS 64 statt ALT 64,

- Einrichtung einer neuen Tangentialbuslinie Nord

- Einrichtung einer neuen Buslinie Gewerbegebiet Rheinhafen-Sid

Im Zuge der Vorprifung des Einzelfalls zur Strategischen Umweltprifung ist mit einer
Uberschlagigen Prifung einzuschéatzen, ob der Plan oder das Programm voraussichtlich
erhebliche Umweltauswirkungen hat, die im weiteren Aufstellungsverfahren nach § 14k
Abs. 2 zu bericksichtigen waren. Bei der Vorprifung ist zu berlcksichtigen, inwieweit
Umweltauswirkungen durch Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen offensicht-
lich ausgeschlossen werden.

1. Umweltauswirkungen geplanter Projekte des Schienenverkehrs

Die Ausweitung des Schienenverkehrsnetzes steht in grundsétzlicher Ubereinkunft mit
dem Verkehrsentwicklungsplan und auch dem Luftreinhalteplan, weil beide Plane zum
Ziel haben nachteilige Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) durch
die Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBverkehr) zu reduzieren.

StraBenbahnen emittieren im Betrieb keine Luftschadstoffe und kénnen somit bei Ver-
lagerung von Verkehrsstromen vom PKW auf die StraBenbahn zu einer Absenkung
der derzeit noch hohen Luftschadstoffbelastung beitragen. Diese Zielsetzung ist mit
dem Nahverkehrsplan 2014 ausdriicklich angestrebt.

Innerhalb bewohnter Bereiche kénnen Larmemissionen der StraBenbahnen jedoch zu
erheblichen Beeintrachtigungen flhren. Kurvenquietschen wird von der Bevdlkerung
als besonders stérend empfunden, aber auch andere Larmemissionen durch Fahrge-
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rausche oder den Betrieb von Aggregaten (z. B. Klimatisierung) sind grundsatzlich
larmrelevant.

Dieser Sachverhalt wird jedoch im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsprifungen fur
die Errichtung neuer Tramstrecken schalltechnisch detailliert untersucht und mit Ver-
meidungs- und VerminderungsmaBnahmen wie z. B. Einbau von Rasengleis, Kurven-
schmieranlagen o. &. gemaB dem jeweils aktuellen Stand der Technik auf das mdagli-
che Minimum reduziert.

Somit stehen geplante neue Trassen nicht grundsatzlich dem Larmaktionsplan der
Stadt entgegen, da dieser sich vorwiegend mit der Larmsanierung von bestehenden
Trassen beschaftigt, flr die bisher noch keine ausreichenden larmmindernden Anfor-
derungen in der Genehmigung vorhanden sind. Des Weiteren trédgt die modernere
Fahrzeugtechnik im Zuge der Neubeschaffung von Fahrzeugen ebenfalls zur struktu-
rellen L&rmminderung im Schienenverkehr bei.

Im Hinblick auf die Schutzkriterien nach Anlage 4 Nr.2 des UVPG lassen die Projekte
dieses Nahverkehrsplans keine erheblichen Beeintrachtigungen erwarten.

2. Umweltauswirkungen geplanter Projekte des Busverkehrs

Die neu geplanten Buslinien werden Uber das bestehende StraBennetz geflhrt. be-
triebsbedingte Auswirkungen im Hinblick auf Luftschadstoff- und Larmemissionen wer-
den im Hinblick auf die Auswirkungen des bestehenden StraBenverkehrs als irrelevant
(nicht wahrnehmbar) eingestuft. Von daher sind fir den Busverkehr keine umweltrele-
vanten Auswirkungen zu erwarten. Auch in dieser Hinsicht wird die stetige Modernisie-
rung der Busflotte zu spezifisch niedrigeren Emissionen fihren und somit langerfristig
die Immissionsbelastung im Stadtinnenbereich positiv beeinflussen.

Sofern mit dem Busverkehr Verlagerungseffekte vom PKW auf OPNV stattfinden héatte
dies weitere Umweltentlastungen zur Folge.

Ergebnis der Vorprifung:

Die Vorprafung wurde durchgefuhrt fir rahmensetzende Projekte, die innerhalb des
Geltungszeitraumes des Nahverkehrsplans liegen. Die Umweltbehdérden der Stadt
Karlsruhe sind gemas § 14b UVPG beteiligt worden und kommen zu dem Ergebnis,
dass insgesamt mit dem Nahverkehrsplan 2014 keine erheblichen Umweltbeeintrach-
tigungen zu erwarten sind, die nicht durch Vermeidungs- und Verminderungsmafnah-
men ausgeschlossen werden kénnen.
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4.1.2 Kurz- und mittelfristige Projekte:

Kombilésung KaiserstraBBe — KriegsstraBe

Das sowohl fir den stadtischen SPNV als auch flir den regionalen Stadtbahnverkehr
wichtigste und gréBte Verkehrs- und Infrastrukturprojekt ist die 2010 begonnene Kombi-
I6sung (Siehe Kap. 3). Sie beinhaltet den Bau eines Ost-West-StraBenbahntunnels vom
Durlacher Tor zum Muhlburger Tor mit einem unterirdischen Sidabzweig vom Markt-
platz bis zur AugartenstraBe, eine oberirdische StraBenbahnstrecke durch die Kriegs-
straBBe und einen StraBentunnel zwischen dem Karlstor und dem Mendelssohnplatz. Die
Fertigstellung des StraBenbahntunnels ist fiir 2018 vorgesehen, das Gesamtprojekt soll
2019 abgeschlossen werden.

Die mit der Kombilésung verbundenen Baustellen flihren zu temporaren Anpassungen
der Linienfihrungen und des Haltestellennetzes und damit zu unvermeidlichen Belas-
tungen fUr die Fahrgaste.

Zweigleisiger Ausbau Grétzingen

Die betrieblich duBerst unglinstige Situation durch den eingleisigen Streckenabschnitt
flr die Stadtbahnen S4 und S5 und die hohe Streckenbelastung soll mit dem zweiglei-
sigen Ausbau im Bereich des Bahnhofs Grétzingen beseitigt werden. Die BaumaBnah-
me dient hauptsachlich der Stabilisierung des regionalen Stadtbahnbetriebs.

Die Umsetzung der MaBnahme soll im Jahr 2014 beginnen.

Gleismittenerweiterung Rintheim

Die Gleismittenerweiterung ist zwingend erforderlich, um Niederflurfahrzeuge auf der
Tram-Linie 5 einsetzen zu kdnnen und in Verbindung mit der Neuanlage der Haltestelle
DunantstraBe die Barrierefreiheit herzustellen. Das Projekt war bereits im NVP 2006 zur
Realisierung vorgesehen und soll rechtzeitig zur Umstellung des Fuhrparks auf Nieder-
flurfahrzeuge (voraussichtlich Ende 2014) abgeschlossen werden.

Eine geplante Verlangerung der Linie 5 durch den Hirtenweg bis zur Haid- und Neu-
StraBe wird mittelfristig angestrebt (VEP-MaBnahme OV. 11).

Streckenerweiterung Knielingen Nord (VEP-MaBnahme OV. 8).

Die Tramverlangerung zur ErschlieBung des ehemaligen Konversionsgelandes in Knie-
lingen Nord war bereits im NVP 2006 projektiert (Siehe Kap. 3). Nach der Zurlickstel-
lung ist die Umsetzung frihestens 2015 vorgesehen.

Streckenerweiterung Nordstadt/Heide — Kirchfeld (VEP-MaBnahme OV. 9).

Das Projekt wurde bereits im NVP 2006 als konsequente Fortfihrung der 2006 eréffne-
ten Tramlinie Neureut-Heide aufgeflihrt (Siehe Kap. 3). Die Planungen sind noch nicht
abgeschlossen. Eine Realisierung wird mittelfristig angestrebt.

Querspange BrauerstraBe — Europahalle (VEP-MaBnahme OV. 6).

Diese Liniennetzerganzung bietet insbesondere bei GroBveranstaltungen in der Euro-
pahalle die Mobglichkeit einer direkten Schienenanbindung an den Hauptbahn-
hof/Bahnhofsvorplatz. Die Realisierung ist mittelfristig vorgesehen.

Darliber hinaus ist der Lickenschluss zwischen der BrauerstraBBe und der Europahalle
mit Anschluss an die Linie 1 Voraussetzung fir die Planung Tram Pulverhausstraf3e.
Die Realisierung ist mittelfristig vorgesehen.
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Ausbau der Haltepunkte Karlsruhe-West, Mihlburg und Knielingen

Mit der Inbetriebnahme der Stadtbahnlinie S51/52 Karlsruhe — Germersheim wird ein
Teil der Fahrten auch Uber die DB-Strecke Hauptbahnhof — Wérth durchgefihrt. An den
genannten Haltepunkten ist ein stufenfreier Einstieg in die Mittelflurstadtbahnfahrzeuge
nicht mdglich, auch weisen sie nicht den Standard moderner Haltepunkte auf.

Daher wird der barrierefreie Ausbau der DB-Haltepunkte Karlsruhe-West, Mihlburg und
Knielingen mittelfristig angestrebt.

Umbau Bahnhofsvorplatz i

Zur Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit fir alle OPNV-Verkehrsmittel (Stra-
Benbahn, Stadtbahn, Bus) soll dieser zentrale Umsteigeplatz komplett neu gestaltet
werden. Eine Realisierung ist nach dem Stadtgeburtstag 2015 geplant.

Abbildung 3: Wichtige Infrastrukturprojekte Stadt Karlsruhe
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4.1.3 Perspektivische Projekte:

Tram PulverhausstraBe (VEP-MaBnahme OV. 6)

In Verbindung mit dem Projekt Querspange BrauerstraBe — Europahalle dient das Pro-
jekt der ErschlieBung der PulverhausstraBe und ist gleichzeitig eine Netzergdnzung
zwischen den Linien 1 und S2.

Tram Stuttgarter StraBe (VEP-MaBnahme OV. 5)

Der nordliche Teil des neuen stadtischen Quartiers zwischen Ludwig-Erhard-Allee und
Stuttgarter StraBe wird bereits seit 2012 durch die neue Sltdostbahn mit den zusatzli-
chen Haltestellen Wolfartsweierer StraBe, OstendstraBe und Philipp-Reis-StraBBe er-
schlossen. Zur Vervollstandigung der OPNV-ErschlieBung der éstlichen Stdstadt ist ei-
ne neue Tram-Strecke zwischen Tivoli und Kreisel Uber die Stuttgarter StraBe gedacht.

Stadtbahn S31/32 Linienweg durch die Stadt Karlsruhe (VEP-MaBnahme OV. 10)

Mit Inbetriebnahme der Stadtbahn S31/32 Karlsruhe — Bruchsal — Menzingen (1996)
und Odenheim (1998) war angedacht, auch diese Stadtbahnlinie direkt durch Karlsruhe
zu fOohren. Das Projekt wurde zurlickgestellt, da die vorhandenen Trassen keine ent-
sprechende zusatzliche Kapazitat boten.

Mit dem Bau der Kombilésung und der Inbetriebnahme der Stidostbahn ergeben sich
hier neue planerische Spielrdume.

Die Planungen fur eine innenstadtnahe Flhrung der S31/32 zwischen
Hbf/Albtalbahnhof und Bahnhof Durlach werden in enger Abstimmung mit den neben
der Stadt Karlsruhe betroffenen Aufgabentragern Landkreis Karlsruhe und Land Baden-
Wirttemberg wieder aufgenommen.

Shuttle-Linie Raffinerien (VEP-MaBnahme OV. 20)

Eine mdgliche ErschlieBung kénnte ab der Haltestelle RheinbergstraBe durch die Linie
BUS 75 erfolgen. Durch die GroBraumigkeit des Raffineriegelandes ware ab der Halte-
stelle RheinbergstralBBe eine geschatzte Fahrzeit von mindestens 15 bis 20 Minuten né-
tig. Dies kann jedoch nicht durch die verbleibende Wendezeit der Linie BUS 75 erbracht
werden, so dass hier ein zusatzlicher Bus eingesetzt werden miuisste.

Es ist grundsatzlich festzustellen, dass bis zum jetzigen Zeitpunkt keine direkten Anfra-
gen Uber eine Anbindung durch die Betriebe im Bereich der Raffinerien an die Ver-
kehrsbetriebe Karlsruhe erfolgt sind.

Stadtbahnstrecke Wolfartsweier — Griinwettersbach — Palmbach (VEP OV 1). Die
Stadtbahnstrecke ist als perspektivisches Projekt zu sehen, jedoch sollen Planungen fir
einen Bus auf Tram-Niveau mit entsprechender Barrierefreiheit kurzfristig aufgenom-
men werden. Eine Verlangerung der Trasse bis Stupferich und evtl. Kleinsteinbach soll
in die Uberlegungen aufgenommen werden.

Stadtbahnstrecke Durlach — Ettlingen (VEP OV 2).Die Stadtbahnstrecke ist als perspek-
tivisches Projekt zu sehen, jedoch sollen Planungen flr einen Bus auf Tram-Niveau mit
entsprechender Barrierefreiheit kurzfristig aufgenommen werden.
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Anschluss Neue Messe an DB-Strecke mit Bau eines dritten Gleises und einem zusatz-
lichen Haltepunkt Oberreut (VEP OV 4). Als kurzfristige MaBnahme sollen Bus- Shuttles
fir Menschen mit Behinderungen wahrend der Zeitdauer der REHAB eingerichtet wer-
den.

Shuttle-Linie Knielingen West (Linie 74) (VEP-MaBnahme OV. 19)

Sobald das geplante Gewerbegebiet Knielingen-West realisiert ist, sollte die anbindung
an den OV vorgenommen werden, z.B. durch einen unabhangigen Shuttleverkehr oder
die Verlangerung der Linie 75.

Verlangerung Buslinie 52 statt ALT 53 und ALT 54 (VEP-MaBnahme OV. 13)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer Stadtbuslinie als Verlange-
rung der ALT-Linien 52 und 54 aufgenommen. Zur Zeit werden in Ruppurr durch das
ALT 583 (Schloss Ruppurr — Wohnstift Rippurr) und das ALT 54 (RUppurr BattstraBe —
RUppurr Marchenring) zwei Wohngebiete teilerschlossen. In der Nachfrage der ALTs
spiegelt sich deutlich wieder, dass diese, die Uberwiegend in den Vormittagsstunden
bestellt werden, Uberwiegend durch Fahrgaste genutzt werden, die sich zu den beiden
S-Bahn-Haltestellen bringen lassen. Die Nachfrage ist hierbei sehr konstant, jedoch auf
geringem Niveau.

Eine sinnvolle Verlangerung auf der Linie BUS 52 ist nach intensiven Prifungen ohne
einen sehr hohen finanziellen Aufwand nicht mdéglich. Auch eine Umschichtung von
BUS-Leistungen von anderen Buslinien ist dabei nicht zielfiihrend. Eine Verlangerung
der Linie BUS 52 wiirde zudem einen schienenparallelen Verkehr bedeuten, der nur im
geringen MaBe neue Kunden anziehen wirde.

Neueinrichtung Linie BUS 64 statt ALT 64 (VEP-MaBnahme OV. 17)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer neuen Linie in das Gewerbe-
gebiet Rheinhafen-Nord anstelle des ALT 64 aufgenommen. Das ALT 64 ist zur Zeit
das nachfragestarkste ALT der Verkehrsbetriebe Karlsruhe. Hierbei hat sich die Nach-
frage auf einem sehr erfreulichen Niveau eingependelt. Der finanzielle Aufwand ist je-
doch noch deutlich geringer als der Einsatz eines Kleinbusses oder eines Standardli-
nienbusses. Sollte es hier noch zu einer weiteren Steigerung der Nachfrage kommen,
werden die Verkehrsbetriebe Karlsruhe einen BUS-Einsatz vorsehen.

Der Vorteil des ALT ist jedoch, dass die Fahrgaste im weitlaufigen Rheinhafengelande
direkt zum Zielpunkt gebracht werden und dort auch wieder nach erfolgter ALT-
Bestellung abgeholt werden. Bei Einsatz eines regelmaBig verkehrenden Busses ware
dies flr einige Fahrgaste durch fest definierte Haltestellen mit langeren FuBwegen ver-
bunden.

Einrichtung einer neuen Tangentialbuslinie Nord (VEP-MaBnahme OV. 16)

Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer neuen Tangentialbuslinie von
Neureut Uber Eggenstein zur Waldstadt aufgenommen. Eine Realisierung ist ohne ei-
nen sehr hohen finanziellen Aufwand nicht méglich. Bei dem geringen Fahrgastpotential
ist die Linienfihrung nicht Gberzeugend. Vor einer Konkretisierung der Planung muss
eine Potentialstudie unter Einbeziehung des Gewerbegebietes Hagsfeld erstellt werden.
Die Potentialstudie soll mittelfristig erstellt werden.

Einrichtung einer neuen Buslinie Gewerbegebiet Rheinhafen-Siid (VEP-MaBnahme OV.
18)
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Im Verkehrsentwicklungsplan wurde die Einrichtung einer neuen Buslinie vom
Entenfang in das Gewerbegebiet Rheinhafen-Sid analog zur Anbindung des Gewerbe-
gebietes Rheinhafen-Nord aufgenommen. Der Rheinhafen-Siid wurde von 2001 bis
2003 im Probebetrieb von der Buslinie 63 von Daxlanden als Zu-/Abbringer der Stadt-
bahn S2 erschlossen. Wegen der sehr geringen Nachfrage bei hohen Betriebskosten
wurde diese Linie eingestellt. Eine Linienfihrung vom Entenfang verspricht grundséatz-
lich ein h6heres Fahrgastaufkommen. )

Hier soll kurzfristig gepruft werden, inwiefern ein ALT zur Unterstitzung der OPNV-
Nutzung férderlich ist. Im Rahmen des Projektes MobilProFit kann das Instrument be-
triebliches Mobilitatsmanagement fir das gesamte Gewerbegebiet infrage kommen.

4.1.4 Umsetzung der Barrierefreiheit:

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans ist das Thema Barrierefreiheit in den MaB-
nahmen OV. 21 und F. 2 verankert.

Fir die Stadt Karlsruhe ist eine vollstindige Umsetzung der Regelung im Personenbe-
férderungsgesetz bis 2022 finanziell, personell und verkehrstechnisch vermutlich nicht
erreichbar, dies gilt in besonderem MalBe flir die zahlreichen Bushaltestellen. Deshalb
verfolgt die Stadt das Ziel, mit den zur Verfliigung stehenden Mitteln mdglichst vielen
betroffenen Blrgerinnen und Blrgern barrierefreie 6ffentliche Verkehrsverbindungen
zur Verfligung zu stellen. Im Sinne der Effizienz ist daher bei jeder ohnehin laufenden
Neu- und UmbaumaBnahme das Thema Barrierefreiheit zu prifen. Zudem sollte eine
Prioritatenliste besonders wichtiger MaBnahmen identifiziert werden. MaBnahmen mit
hoher Prioritat sollten vorrangig umgesetzt werden. Zudem sollte geprift werden, wie
Barrierefreiheit Gber die Haltestellen hinaus gewahrleistet werden kann; dies betrifft ins-
besondere Fahrzeuge, Zuwege, Informationen und Fahrscheine. Der Einsatz von ge-
eigneten Fahrzeugen flir Menschen mit Behinderungen fir den Einsatz als ALT soll ge-
pruft werden. Kurzfristig ist beabsichtigt, hierflr ein Konzept unter Mitwirkung von VBK
und KVV und gegebenenfalls einer externen Fachberatung zu erstellen.

4.1.5 Forderung des Umweltverbundes und der Multimodalitat:

Zur Férderung des Umweltverbundes, des multimodalen Verkehrsverhaltens und zur
Berlicksichtigung von Umweltkriterien wird innerhalb der Stadt Karlsruhe laut Verkehrs-
entwicklungsplan die Umsetzung der folgenden MaBnahmen angestrebt:

e Weiterentwicklung der Mobilitédtszentrale (VEP M.6.b)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, das Angebots- und Beratungsportfolio der
Mobilitatszentrale auszuweiten und insbesondere das Informationsangebot jenseits des
OPNV zu starken, z.B. bei der Einflihrung neuer multimodaler Services (wie das Leih-
fahrradsystem, dessen Zusammenspiel mit dem OV gestarkt werden soll) und neuer
Technologien. Dabei soll auch gepruft werden, wie die Aufgaben der Mobilitatszentrale
mit den vorgeschlagenen Mobilitdtsberatungen fir Unternehmen (VEP M. 2), Schulen
VEP M. 3) sowie sonstige Zielgruppen (vgl. VEP M. 7.c) personell, instrumentell und
inhaltlich verknipft werden kénnen. Kurzfristig ist beabsichtigt, hierflr ein Konzept zu
erstellen, ggfls. Mit externer Fachberatung.

e Kombitickets (VEP M. 7..d)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, das bestehende KVV-Angebot der Veran-
staltungstickets auszubauen und auf weitere Veranstaltungen bzw. Veranstaltungsorte
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auszudehnen. Die bisherige Akquise wird fortgefihrt. Es soll geprift werden, in wie weit
der Kauf der Eintrittskarten fir GroBveranstaltungen bereits im KVV-web-shop bzw. im
Fahrzeug erworben werden kénnen.

e Mietertickets/GroBkundenabonnement (VEP M. 7.e)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, gemeinsam mit den (kommunalen) Woh-
nungsgesellschaften die Einfihrung eines ,Mietertickets” zu realisieren (analog zu Job-,
Kombi- und Semester-Tickets). In einem Karlsruher Mieterticket sollten im Sinne der
integrierten Mobilitat neben dem OPNV nach Méglichkeit auch weitere Mobilitatsange-
bote enthalten sein. Kurzfristig soll hierzu ein runder Tisch mit mdglichen Akteuren ein-
berufen werden. Der Kreis der GroBkunden soll erweitert werden.

e Ausbau von Park+Ride (VEP QV. 23)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, in Abstimmung mit der Region (vgl. auch
MaBnahme VEP V. 2) zu prifen, inwieweit das bestehende Angebot eines ,Ausbaus
oder einer Weiterentwicklung (z.B. Beschilderung, Marketing) bedarf. Innerhalb des
Stadtgebiets ist das vorhandene Angebot beizubehalten. Kurzfristig ist beabsichtigt,
hierflr ein Konzept zu erstellen, ggfls. mit externer Fachberatung. Das bisherige Kon-
zept zu Park-and-Ride funktioniert fir die Region Karlsruhe sehr gut. Vor allem in Kom-
bination mit dem Tarifkonzept der Waben. Positive Beispiele sind die S31 oder die S4.
e Ausbau von Bike+Ride (VEP OV. 24)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, flr den weiteren Ausbau des Bike+Ride An-
gebots ein Bike+Ride-Entwicklungskonzept zu erstellen, das auf einer Erhebung der Bi-
ke+Ride-Nachfrage basiert und folgende Punkte prift bzw. berlicksichtigt:

e Sicherung der Qualitatsstandards bestehender Anlagen durch Ersatz veralteter
.Felgenklemmer® durch moderne Abstellanlagen und Einrichtung von Wetterschutz
an bisher noch nicht Gberdachten Anlagen.

e Ausbau bestehender stark ausgelasteter Bike+Ride-Anlagen.

e Neu-Errichtung von Bike+Ride-Anlagen an Haltestellen mit ,wild“ geparkten
Fahrréadern.

e Prifung der Aufstellung von Fahrradboxen an Standorten, die sich fir Bike+Ride
im Nachlauf eignen sowie fiir Touristen, die ihr Gepack einschlieBen wollen.

e Prifung der Einrichtung von Bike+Ride-Anlagen auch an Bushaltestellen, insbe-
sondere in der Nahe schlechter erschlossener Siedlungsbereiche. Unabhangig
von dem Entwicklungskonzept werden die bestehenden B+R-Angebote verstarkt
vermarktet und in die Mobilitatsinformationssysteme, insbesondere
www.vmz.karlsruhe.de integriert. Kurzfristig soll ein Konzept/eine Strategie erstellt
werden.

» Konzeptentwicklung zur Mitnahme von Fahrradern und Fortbewegungsmitteln im
OPNV (VEP QV. 25)
Im Verkehrsentwicklungsplan ist enthalten, Konzepte zu entwickeln, wie mit der stei-
genden Nachfrage nach der Mithahme von Fahrradern und anderen Fortbewegungsmit
teln umgegangen werden soll (vgl. auch MaBnahme VEP R.3.d). Fir die unterschiedli-
chen Verkehrsarten (Freizeitverkehr/Berufsverkehr) sollen unterschiedliche Lésungsan-
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satze dargestellt werden, beispielsweise soll flir den Freizeitverkehr die Fahrradmit-
nahme geférdert werden, im Berufsverkehr jedoch nicht.

o Offentlichkeitsbeteiligung bei Planungen und Entwicklungsvorhaben VEP V. 5)
Das am 24. April 2012 im Gemeinderat beschlossene ,Konzept zur systematischen
Blrgerbeteiligung in Karlsruhe® wird umgesetzt und den spezifischen Frage- und Auf-
gabenstellungen in Verkehr und Mobilitadt angepasst. Im Gebiet des KVV werden daher
fir Belange auf Konkretisierungsebene Informations- und Beteiligungsmaoglichkeiten der
Offentlichkeit gewahrleistet.

e Berucksichtigung von Umweltkriterien
Zur Verbesserung der Qualitat — auch im Hinblick auf die erwartbaren Auswirkungen
des Klimawandels durch steigende Hitzebelastungen — beschaffen die Verkehrsbetriebe
Karlsruhe weiterhin sowohl bei den Schienenfahrzeugen als auch bei den Bussen nur
noch Fahrzeuge, die mit einer— Klimaanlage im Fahrgastbereich ausgestattet sind. Dem
leicht erh6hten Verbrauch steht dabei der Gewinn an Komfort fiir den Fahrgast gegen-
Uber. Damit wird ein wesentlicher Beitrag zur Erh6hung der Attraktivitdt des OPNV ge-
leistet. Die Verkehrsbetriebe Karlsruhe verwenden seit dem Jahr 2011 flr die Schienen-
fahrzeuge (Tram und Stadtbahn) ausschlieBlich Okostrom. Die Verwendung des zu 100
% aus regenerativen Energiequellen erzeugten Stroms ist ein weiterer positiver Beitrag
des OPNV zum Klimaschutz im Sinne des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Karlsruhe
und soll langfristig beibehalten werden.

Der StraBenbahnverkehr auf dem vorhandenen Schienennetz stellt vielfach eine erheb-
liche Larmbelastung fir die Anwohner dar. Die Stadt Karlsruhe erarbeitet gemeinsam
mit den Verkehrsbetrieben eine Strategie zur Verbesserung der Wohnumfeldverbesse-
rung, die Uber die gesetzlich vorgeschriebenen MaBnahmen hinaus geht.
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4.2 Landkreis Karlsruhe

Die Entwicklung des OPNV-Verkehrsnetzes im Landkreis Karlsruhe ist bis auf kleinere
Erganzungen vorerst abgeschlossen.

Nachdem das Projekt einer Stadtbahnverlangerung der S2 Uber Spdck hinaus Uber
Karlsdorf-Neuthard, Bruchsal, Forst, Hambrlicken bis Waghausel nicht die erforderliche
positive standardisierte Bewertung erreichen konnte, wurde der Busverkehr auf den be-
stehenden Linien 123 und 125 im Juni 2013 betrieblich verbunden und soll weiter auf
ein Niveau angehoben werden, das dem urspringlich vorgesehenen Stadtbahnniveau
entspricht.

Dazu gehéren weitere Angebotsverbesserungen (Siehe Kap. 5) und der Ausbau der
Haltestelleninfrastruktur sowie MaBnahmen zur Erhéhung der Durchschnittsgeschwin-
digkeit.

Entsprechend der Vorgaben eines barrierefreien Zugangs zu den Haltestellen und den
Bussen sollen mittelfristig alle Haltestellen mit Hochbord und modernen Wetterschutz-
einrichtungen ausgerUstet werden. An wichtigen Umsteigehaltestellen ist zusatzlich eine
dynamische Fahrtinformationsanzeige vorgesehen.

Die anspruchsvollste EinzelmaBnahme stellt dabei die Umgestaltung des ZOB am
Bahnhof Bruchsal dar.

Entsprechend der Radverkehrskonzeption des Landkreises Karlsruhe sollen mittelfristig
alle Haltestellen mit zeitgemaBen Fahrradabstellanlagen in den Quellgebieten (z.B.
Wohngebiete) ausgeristet werden. An den Bahnhéfen in Bruchsal, Ettlingen und Bret-
ten soll der Bedarf eines Fahrradparkhauses und/oder Fahrradverleinsystems geprift
und gegebenenfalls gebaut/eingerichtet werden. i
Aufgrund der demografischen Entwicklung aber auch aus betriebswirtschaftlichen Uber-
legungen wird die Bedeutung von alternativen flexiblen Bedienformen wie Anruflinienta-
xi oder Anrufsammeltaxi in Zukunft stark an Bedeutung zunehmen. Die bestehende Or-
ganisationsstruktur mit den Anrufsammeltaxisystemen, die nicht in das Linienbindel-
konzept und nur teilweise in den KVV-Tarif integriert sind, wird daher grundsatzlich
Uberarbeitet.

Im Schienennetz sind im Landkreis Karlsruhe insgesamt noch 86 Haltepunkte nicht bar-
rierefrei ausgebaut. Unter der Voraussetzung der Finanzierbarkeit einschlieBlich einer
Komplementérfinanzierung sollen die Haltepunkte einschlieBlich der Zuwegung und der
B+R Platze langfristig barrierefrei ausgebaut werden unter Beriicksichtigung einer stre-
ckenbezogenen Priorisierung:

1. Stadtbahnlinie S4 Groétzingen — Eppingen

2. Stadtbahnlinie S5 Grotzingen — Kleinsteinbach

3. Stadtbahnlinie S9 Bruchsal — Bretten

4. Stadtbahnlinie S31/32 Bruchsal — Menzingen — Odenheim
5. Stadtbahnlinie S2 Rheinstetten — Spbck

6. Stadtbahnlinie S1/11 Albtalbahn und Hardtbahn

Bereits im NVP 2006 wurde der Neubau des Haltepunktes Malsch Sid zur Verbesse-
rung der Erreichbarkeit der Stadtbahn gemeinsam mit dem Bau des neuen Haltepunk-
tes Muggensturm Nord (Siehe Kap. 3) verfolgt. Betriebliche Voraussetzungen zur Bei-
behaltung der Streckenkapazitat sind die Erhéhung der Héchstgeschwindigkeit der
Stadtbahnfahrzeuge von 90 km/h auf 100 km/h und der Ausbau des Bahnsteigs zwi-
schen den Gleisen 5 und 6 im Bahnhof Rastatt zum schnellen Umsteigen am selben
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Bahnsteig. Nach Umsetzung dieser betrieblichen Voraussetzungen und der Fertigstel-
lung des Haltepunktes ist die Inbetriebnahme fir einen Teil der Stadtbahnverbindungen
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013 erfolgt. Ab dem Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2014 bedienen alle Stadtbahnen diesen Haltepunki.

Die Stadtbahnstrecke S11 soll in litersbach von der Wendeschleife bis zur Schule It-
tersbach verlangert werden. Dieses Projekt war bereits im NVP 2006 aufgenommen
und soll mittelfristig realisiert werden. Die Verlangerung ist auch eine Voraussetzung fur
die Bahnsteigerh6hung am Haltepunkt Rathaus und damit fir einen barrierefreien Aus-
bau.

Im Rahmen der 2. Ausbaustufe der S-Bahn Rhein-Neckar werden verschiedene um-
fangreiche Umbauten vorgenommen. Auf der Strecke zwischen Karlsruhe und Mann-
heim werden diverse Haltepunkte S-Bahn-gerecht ausgebaut. Hierzu zahlt unter ande-
rem die Barrierefreiheit an den betreffenden Haltepunkten.

Mehrere Bahnsteigverlangerungen werden auf der Strecke Karlsruhe-Bruchsal-
Heidelberg erfolgen. Als neuer zusatzlicher Haltepunkt ist der Haltepunkt Stettfeld pro-
jektiert. Die Inbetriebnahme ist flr den Jahresfahrplanwechsel Dezember 2017 vorge-
sehen.

Mit Inbetriebnahme der Stadtbahn S31/32 Karlsruhe — Bruchsal — Menzingen (1996)
und Odenheim (1998) war angedacht, auch diese Stadtbahnlinie direkt durch Karlsruhe
zu fihren. Das Projekt wurde zurlickgestellt, da die vorhandenen Trassen keine ent-
sprechende zusatzliche Kapazitat boten.

Mit dem Bau der Kombilésung und der Inbetriebnahme der Stidostbahn ergeben sich
hier neue planerische Spielrdume.

Die Stadt Karlsruhe will die Planungen fir eine innenstadtnahe Fiihrung der S31/32
zwischen Hbf/Albtalbahnhof und Bahnhof Durlach in enger Abstimmung mit den eben-
falls betroffenen Aufgabentragern Landkreis Karlsruhe und Land Baden-Wrttemberg
wieder aufnehmen.

Bei diesem perspektivischen Projekt geht es zunachst darum, Entscheidungsgrundla-
gen aus verkehrlicher und finanzieller Sicht zu erarbeiten, bevor Uber eine Realisierung
befunden werden kann. Eine Entscheidung des Landkreises Karlsruhe fir die Umset-
zung der MaBnahme kann erst nach Vorliegen der finanziellen Auswirkungen friihes-
tens im nachsten Nahverkehrsplan getroffen werden.

4.3 Landkreis Rastatt

Die Entwicklung des C")PNV-Verkehrsnetzes__im Landkreis Rastatt ist bis auf kleinere
Anpassungen vorerst abgeschlossen. Eine Uberprifung der Linienkonzepte in Hinblick
auf Fahrplantreue und Kapazitat wird kontinuierlich durchgefthrt.

Eine neue Herausforderung an das Verkehrsangebot stellt die Schaffung des National-
parks Schwarzwald dar. Der Landkreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden werden
Uberlegungen zu Verbesserungen im Verkehrsangebot der relevanten Linien in ein zu
erstellendes Mobilitatskonzept Nationalpark Schwarzwald einbringen.

Der NVP ist fur das Mobilitdtskonzept Nationalpark Schwarzwald nur flr die 6ffentlichen
Linienverkehre im Gebiet der beiden Aufgabentrager rahmensetzend und deckt damit
nur einen kleinen Teil des Nationalparks ab. Negative Umweltauswirkungen durch einen
erhdhten Energiebedarf, Luftschadstoff- und Larmemissionen gegenlber heute werden
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insgesamt als gering eingestuft, die positiven Effekte durch Vermeidung bzw. Verlage-
rung von PKW-Fahrten zu Gunsten des OPNV Uberwiegen deutlich.

Das im NVP 2006 aufgefihrte Stadtbahnprojekt einer Anbindung des Baden-Airpark
wird als Ziel beibehalten. Planerisch untersucht sind zwei ErschlieBungsvarianten, die
beide eine knapp positive Standardisierte Bewertung erzielt haben und damit grund-
satzlich férderféhig sind. Die Variante ,Nord-Anbindung“ sieht eine Trasse Rastatt — If-
fezheim — Higelsheim — Baden-Airpark vor, die Variante ,Baden-Oos*® fiihrt vom Bahn-
hof Baden-Baden direkt zum Baden-Airpark. GemaB Kreistagsbeschluss favorisiert der
Landkreis die ,Nord-Anbindung“.Eine Entscheidung, welche Variante weiter verfolgt
werden soll, wurde wegen fehlender Finanzierungsaussichten zurlckgestellt. Derzeit
sind keine weiteren Aktivitdten geplant. Es sollten keine MaBnahmen ergriffen werden,
die eine kinftige Umsetzung des Projekts erschweren. Das Wiederaufgreifen der Pla-
nungen ist abhangig von den finanziellen Méglichkeiten des Zuwendungsgebers Land
Baden-Wurttemberg und der Fluggastentwicklung des Flughafens Karlsruhe — Baden-
Baden.

Bereits im NVP 2006 wurde der Neubau des Haltepunktes Muggenstum Nord zur Ver-
besserung der Erreichbarkeit der Stadtbahn gemeinsam mit dem Bau des Haltepunktes
Malsch Sid (Siehe Kap.3) verfolgt. Die betrieblichen Voraussetzungen zur Beibehal-
tung der Streckenkapazitat (Erhéhung der Héchstgeschwindigkeit der Stadtbahnfahr-
zeuge von 90 km/h auf 100 km/h und der Ausbau des Bahnsteigs zwischen den Gleisen
5 und 6 im Bahnhof Rastatt zum schnellen Umsteigen am selben Bahnsteig) wurden
bereits mit der Inbetriebnahme des Haltepunktes Malsch Sid zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2013 umgesetzt. Nach der Fertigstellung des Haltepunktes Muggensturm
Nord soll die Inbetriebnahme bis Dezember 2014 erfolgen. Bei der Inbetriebnahme der
Haltepunkte Muggensturm Nord und Malsch Std wird die Bedienung der bisherigen
Haltepunkte beibehalten. Die aus betrieblichen Griinden zunachst vorgesehene alter-
nierende Bedienung der Haltepunkte Muggenturm Nord und Malsch Sid wird mittelfris-
tig auf einen vollstandigen Systemhalt ausgeweitet.

Einen wesentlichen betrieblichen Engpass stellt die Infrastruktur im Bahnhof Rastatt
dar. Die Querung der Linie S41 im Bahnhof Rastatt sorgt auf der stark befahrenen
Rheintalbahn fir erhebliche FahrstraBenausschlusszeiten. Dies flihrt in der Praxis zu
deutlichen Verzégerungen im Betrieb der Stadtbahn, da die durchfahrenden Zige in
Rastatt aus betrieblichen Grinden Vorrang haben.

Der Landkreis Rastatt begriiBt daher die Entscheidung der DB, den planfestgestellten
,Rastatter Tunnel” nun zeitnah zu realisieren. Dadurch wird sich nicht nur die Situation
im Fernverkehr entspannen sondern durch die Erhéhung der Leistungsfahigkeit der
Strecken Uber Ettlingen und Durmersheim werden auch positive Verdnderungen bei der
Abwicklung des Nahverkehrs erwartet.

Dennoch bleibt es wegen der zu erwartenden Zunahme des Guterverkehrs und des
verbleibenden Personenverkehrs auf den Altbaustrecken aber auch nach Inbetrieb-
nahme der Neubaustrecke Karlsruhe - Rastatt Stid notwendig, durch geeignete MaB-
nahmen die Leistungsféhigkeit des Bahnhofs fir den Nahverkehr zu steigern.

Auf der Strecke Rastatt — Durmersheim — Karlsruhe ist insbesondere der barrierefreie
Ausbau der Haltepunkte als Ziel weiter zu verfolgen. Dazu gehdért insbesondere auch
der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs Rastatt. Zur Verbesserung der Anbindung des
Dérfels und der neuen Ludwigsvorstadt in Rastatt-Niederbthl sowie in Bihl-
Gewerbegebiet BuBmatten werden neue Haltepunkte angestrebt. Die Realisierung ist
nach Fertigstellung des Rastatter Tunnels méglich.
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4.4 Stadt Baden-Baden

Die Entwicklung des Verkehrsnetzes ist in der Stadt Baden-Baden nach der Anbindung
der Cité und des Fachmarkizentrums (Linie 205) und der Straffung des Liniennetzes
durch Streichung der Linien 215 Altes Schloss (2011), 217 Rote Lache/Scherrhof
(2011) und 219 Fremersberg (2009) bis auf kleinere Ergdnzungen vorerst abgeschlos-
sen.

Eine neue Herausforderung an das Verkehrsangebot stellt die Schaffung des National-
parks Schwarzwald dar. Der Landkreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden werden
Uberlegungen zu Verbesserungen im Verkehrsangebot der relevanten Linien in ein zu
erstellendes Mobilitdtskonzept Nationalpark Schwarzwald einbringen.

Der NVP ist flr das Mobilitdtskonzept Nationalpark Schwarzwald nur flr die 6ffentlichen
Linienverkehre im Gebiet der beiden Aufgabentrager rahmensetzend und deckt damit
nur einen kleinen Teil des Nationalparks ab. Negative Umweltauswirkungen durch einen
erhéhten Energiebedarf, Luftschadstoff- und Larmemissionen gegenlber heute werden
insgesamt als gering eingestuft, die positiven Effekte durch Vermeidung bzw. Verlage-
rung von PKW-Fahrten zu Gunsten des OPNV Uberwiegen deutlich.

Das im NVP 2006 aufgefiihrte Stadtbahnprojekt einer Anbindung des Baden-Airpark
wird von der Stadt Baden-Baden als Ziel beibehalten (Siehe Kap. 3). Die Stadt setzt
sich dabei fir die Variante einer direkten Verbindung der Stadtbahn vom Bahnhof Ba-
den-Baden zum Airparkgelande ein. Die Entscheidung tber den Fortgang des Projektes
wurde wegen fehlender Finanzierungsaussichten zurlickgestellt. Derzeit sind keine wei-
teren Aktivitdten geplant. Das Wiederaufgreifen der Planungen ist abhangig von den
finanziellen Mdglichkeiten des Zuwendungsgebers Land Baden-Wirttemberg und der
Fluggastentwicklung des Flughafens Karlsruhe — Baden-Baden (Siehe Kap. 4.3)

Zur Verbesserung der Disposition und der Umlaufsteuerung und zur Kundeninformation
in Echtzeit wird die Einrichtung eines modernen Betriebsleitsystems einschlieB3lich eines
dynamischen Fahrgastinformationssystems gepruft. Ziel ist es, dieses an den wichtigs-
ten Haltestellen einzurichten. Die Finanzierung soll Uber Landeszuschisse (GVFG-
Mittel) gesichert werden.
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5 Angebotskonzeption

Fir das jeweilige Zustandigkeitsgebiet legen die Stadt- und Landkreise als Aufgaben-
trager fir den OPNV unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit das Verkehrsangebot
fest. Dies erfolgt im KVV nach einheitlichen Kriterien.

Grundlage ist das Karlsruher Modell mit der gemeinsamen Nutzung von stadtischem
StraBenbahnnetz und den regionalen Eisenbahnstrecken durch die Stadtbahn und die
enge Verzahnung von Bus- und Schienenstrecken.

Bei der Gestaltung des OPNV—-Angebots stehen folgende Funktionen im Vordergrund:

Direkte Verbindung aller Teilorte mit dem Hauptort.

Direkte Verbindung aller Orte zum Mittelzentrum.

Direkte Schienenverbindung der Mittelzentren zum Oberzentrum.

Durch Anschlussverbindungen Schiene/Bus Wegeketten zwischen Teilorten und
Mittelzentrum.

e Integrierter Schilerverkehr, gegebenenfalls durch Verdichtung auBerhalb des
Taktfahrplans. Als Standard wird die Ankunft an relevanten Schulen 5 — 45 Minu-
ten vor Schulbeginn und die Abfahrt 5 — 30 Minuten nach Schulende der 6./8./10.
Stunde zu Grunde gelegt.

Ziel ist ein Taktfahrplan an allen Tagen ab 8.00 Uhr. Vor 8.00 Uhr und nach 20.00 Uhr
kann der Fahrplan bedarfsgerecht die Bediirfnisse von Arbeitspendlern, Schilern und
anderen Fahrgastgruppen abbilden.

Aus Griinden der Systematik wird jeweils fir die Tagesarten Montag — Freitag, Samstag
und Sonn- und Feiertag das Angebot differenziert in den Stundengruppen

e 04 — 08 Uhr mit dem Nachtlinienangebot, dem Aufbau des Tagnetzes und der
Verkehrsspitze aus Ausbildungs- und Arbeitspendlerfahrten,
08 — 20 Uhr mit dem durchgéangigen Taktverkehr,
20 — 04 Uhr mit dem Taktverkehr der Nebenverkehrszeit und dem Nachtlinien-
angebot

betrachtet und bewertet.

Gegebenenfalls wird zusatzlich nach Verkehren an Schul- und Ferientagen unterschie-
den.

Dem Sollangebot fiir jede Linie wird das Istangebot (Bestand) gegenlbergestellt.

Eine kurze Analyse des Fahrplans flhrt dann zur Beurteilung eines Handlungsbedarfs.

Die Eisenbahnverkehre einschlieBlich der S—-Bahn- und Stadtbahnverkehre in der Auf-
gabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg und des Zweckverbands SPNV
Rheinland-Pfalz Stid werden als integrierter Teil des Nahverkehrsangebots nachrichtlich
aufgeflhrt.
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5.1 Stadt Karlsruhe
Der OPNV in Karlsruhe basiert auf den drei Saulen Tram, Bus und Stadtbahn.

Dabei sind alle drei Verkehrsarten in einer sich gegenseitig stitzenden und erganzen-
den integrierten Nahverkehrskonzeption zusammengefasst.

Wihrend die Tram die groBen innerstadtischen OPNV-Verkehrsbeziehungen zwischen
den Stadtteilen abdeckt, erganzen die Teilnetze des Bussystems die Verbindung der
Stadtteile, die nicht an das Schienennetz angeschlossen sind (Hohenstadtteile) mit dem
Tram- und Stadtbahnnetz (Zubringerfunktion) und Gbernehmen darlber hinaus wichtige
Aufgaben der FlachenerschlieBung.

Das Stadtbahnnetz, das in der Region die Stadte und Gemeinden verbindet und an das
Oberzentrum Karlsruhe anschlieBt, Gbernimmt in Karlsruhe selbst ebenfalls wichtige
Verbindungs- und Erschlie Bungsfunktionen.

Da alle drei Teilbereiche verkehrlich aufeinander abgestimmt sind, soll an dem Ziel der
integrierten Leistungserbringung festgehalten werden.

Die Stadt Karlsruhe als Aufgabentrager plant, den Nahverkehr in der Stadt auch zuklnf-
tig mit dem eigenen Verkehrsunternehmen VBK zu erbringen (Betrauung bzw. Inhouse-
vergabe). Weiterhin bleibt, in Absprache mit den anderen Aufgabentragern, der Uber die
Stadtgrenzen hinausgehende Stadtbahnverkehr als wichtiger Baustein des schienen-
gebundenen Verkehrs einbezogen (Karlsruher Modell).

Auf der Basis des bisher realisierten angebotsorientierten Bedienungsstandards mit

e einem 10-Min.-Takt auf den Stadtbahn- und Tramlinien in der Hauptverkehrs-
zeit und einem 20-Min.-Takt in der Nebenverkehrszeit,

e einem 20-Min.-Takt auf den Buslinien in der Hauptverkehrszeit, bei starkem
Fahrgastaufkommen verdichtet auf einen 15- bzw. 10-Min.-Takt,

e einem nahezu flachendeckenden taglichen Nachtlinienangebot

wird im Folgenden fir jede Linie ein Sollangebot definiert, mit dem bestehenden Ange-
bot verglichen und nach einer Analyse ein eventueller Handlungsbedarf ermittelt.

Dabei werden die Eisenbahnverkehre einschlieBlich der S—-Bahn- und Stadtbahnverkeh-
re in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wuirttemberg und des Zweckver-
bands SPNV Rheinland-Pfalz Std als integrierter Teil des Nahverkehrsangebots nach-
richtlich aufgefluhrt.
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Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Rheinland-Pfalz -
ZVSPNV Sid
R51 Karlsruhe — Woérth — Kandel — Winden — Landau — Edenkoben — Neustadt

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Wérth ist das Angebot durch die
Stadtbahn (berlagert. In Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des gesamten Verkehrsangebots
(IV-OV) kénnen sich Ausbaunotwendigkeiten ergeben.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen fir Arbeitspendler.

4 /4 (Hin-/Rickrichtung) RB und RE — Verbindungen; nicht getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwei Verbindungen stindlich; verdichtetes Angebot nach Bedarf.
24/25 RB und RE — Verbindungen; zwei Verbindungen stiindlich, nach
Bedarf verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
5/7 RB und RE — Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.30 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/3 RB und RE — Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwei Verbindungen stlindlich; verdichtetes Angebot nach Bedarf.
24/25 RB und RE — Verbindungen; zwei Verbindungen stindlich, nach
Bedarf verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
5/7 RB und RE — Verbindungen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/1 RB und RE-Verbindungen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwei Verbindungen stlndlich; verdichtetes Angebot nach Bedarf.
24/25 RB und RE — Verbindungen; zwei Verbindungen stiindlich, nach
Bedarf verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
5/6 RB und RE — Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Stadtbahnverkehr
S1/11 Bad Herrenalb / Ittersbach — Busenbach — Ettlingen — Karlsruhe — Neureut —
Eggenstein — Leopoldshafen — Hochstetten

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: AuBerhalb der Stadt Karlsruhe hat der Landkreis Karlsruhe mit der
Finanzverantwortung die Aufgabentragerfunktion ibernommen. Die S1 bedient den Stre
ckenabschnitt Bad Herrenalb — Hochstetten, die S11 den Streckenabschnitt Ittersbach —
Kirchfeld/Hochstetten.

Auf dem Abschnitt Albtalbahnhof — Stadt. Klinikum/MoltkestraBe ist das Angebot durch
mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Uberlagert.

Bedarfsorientiert bedienen einzelne Zige das KIT Campus Nord; der Einlass zum KIT
Campus Nord ist nur mit besonderem Ausweis mdglich.

Mo-Fr 04-08

Sa

08-20

20-04

04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ittersbach: Ab 05.00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zuséatzliche Eilzl-
ge ab 6.30 Uhr im 30-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt, ab 6.00 Uhr;
Aufbau 20—40-Min.-Takt.

Ettlingen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; zusétzliche Eilzlige
ab 7.00 Uhr im 30-Min.-Takt.

Hochstetten: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 20.-Min.-Taktes; zusétzliche Eil-
ziige ab 6.00 Uhr im 30-Min.-Takt.

Neureut: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; zusatzliche Eilzige
ab 6.00 Uhr im 20-Min.-Takt ab Barenweg; keine Haltestellenbedie-
nung bis Stadt. Klinikum.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 20 - 40-Min.-Takt.

Ettlingen: Taktverkehr; 10.-Min.-Takt; zusatzliche Eilzlige bis 9 Uhr und
ab 15 Uhr.

Hochstetten: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt, zwischen 13 und 14 Uhr verdich-
tet auf einen 10.-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad
Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwéangen.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; verstarkt um eine
Fahrt um 21 Uhr.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr

Ettlingen: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-Ange-
bot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Ab 05.00 Uhr Aufbau des 20-Min.-Taktverkehrs.

Bad Herrenalb: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Aufbau
des 20 — 40-Min.-Taktverkehrs.

Ettlingen: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Hochstetten: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr
Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
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So

08-20

20-04

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Neureut: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 7 und 8 Uhr
sowie 12 und 13 Uhr verdichtet auf 40 -20-Min.-Takt.
Ettlingen: Taktverkehr; 10.-Min.-Takt bis 18.30; danach Ubergang
auf den 20-Min.-Takt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad
Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwéangen.

Kein Handlungsbedarf.

lttersbach: Taktverkehr; Ubergang auf den 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Ettlingen: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
60-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr
Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Ettlingen: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Hochstetten: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr
Taktverkehr; 40 - 20-Min.-Takt.

Neureut: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

lttersbach: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 11 und 14 Uhr
verdichtet auf 20 — 40-Min.-Takt bis 18 Uhr, danach Ubergang auf 60
-Min.-Takt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad
Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwéangen.

Kein Handlungsbedarf.
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20-04 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr

lttersbach: Taktverkehr; 60-Min-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Ettlingen: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightli
ner-Angebot im Stundentakt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

S2 Spock — Friedrichstal — Blankenloch — Blichig — Reitschulschlag —
Hagsfeld — Marktplatz — Europaplatz — Entenfang — Rheinstrandsiedlung —

Rheinstetten

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Entenfang — Hirtenweg/Technologiepark ist das
Angebot durch mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Uberlagert. AuBerhalb der Stadt Karls-
ruhe ist der Landkreis Karlsruhe Aufgabentrager.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

08-20 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:

Spoéck: Ab 05.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Eilzlige
(2 x) ab 6.30 Uhr; zusatzlicher Verstarker (1 x) an Schultagen zur Be-
dienung der 1. Schulstunde.

Reitschulschlag: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10-Min.-Taktes; 10Min.-
Takt ab 5.30 Uhr.

Bach West: Ab 5.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; 10-Min.-Takt

ab 6.00 Uhr.

Rheinstrandsiedlung: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; 10Min.-
Takt ab 5.30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spoéck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Reitschulschlag: 10-Min.-Takt.

Blnankenloch: Taktverkehr; 10-Min.Takt zwischen 6 und 8.30 und zwi-
schen 16 und 20 Uhr; sonst 20-Min.Takt.

Bach West: Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 9 Uhr; danach 20Min.-
Takt bis 12 Uhr; danach 10-Min.-Takt, zwischen 14.30 und 15.30
reduziert auf 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 10-Min.-Takt; jede zweite Fahrt
endet in Spdck.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spéck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 21.30 Uhr, danach 60-Min.-Takt
bis 1 Uhr; 1 Nightliner-Verbindung um 2 Uhr, Freitags im Stundentakt.
Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.-Takt zwischen 21.30 und 1Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; 1 Nightliner- Verbin-
dung um 2Uhr, Freitags im Stundentakt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.
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Sa

So

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Spoéck: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach Taktver-
kehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Nightliner-Verbindung im Stundentakt bis 6 Uhr, danach
20-40-Min.Takt.

Reitschulschlag: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bach West: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach
Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spdck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab 9 Uhr.

Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10 Uhr; danach 10-
Min.-Takt bis 18 Uhr.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10 Uhr; danach 10
-Min.-Takt bis 18 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spdck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 21.30 Uhr, danach 60-Min.-Takt
bis 1 Uhr; danach NightlinerA-ngebot im Stundentakt.

Blankenloch: Taktverkehr; 10-Min.Takt bis 21.30 Uhr, danch 20-40-
Min.Takt.

Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-An-
gebot im Stundentakt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spéck: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach Taktver-
kehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach
Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Reitschulschlag: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bach West: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach
Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spéck: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.Takt ab 9 Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab 9 Uhr.
Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.
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20-04

Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr
S$31/32 Odenheim/Menzingen — Ubstadt — Bruchsal — Weingarten — Karlsruhe -
Malsch — Rastatt (- Forbach)

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spdck: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach 1 Nightliner
um 2 Uhr.

Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.Takt bis 1.30 Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach 1
Nightliner um 2 Uhr.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-An-
gebot im Stundentakt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Flr den Abschnitt Bruchsal — Odenheim/Menzingen hat der Landkreis
Karlsruhe mit der Finanzverantwortung die Aufgabentragerfunktion ibernommen. In die
Priifung einer langfristig mdglichen innenstadtnahen Trasse in Karlsruhe (Siehe Kapitel
4.1) werden die neben der Stadt Karlsruhe betroffenen Aufgabentrager Landkreis Karlsru-
he und Land Baden-Wirttemberg eng eingebunden.

Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Bruchsal ist das Angebot durch die S — Bahn S3 Uberla-

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

gert.

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.

8/4 (Hin-/Ruckrichtung) Verbindungen; nicht getaktet. Ein Teil der Ver-
bindungen fahrt ab Bruchsal weiter als S9.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bedarfsorientiert verdichtet.
19/20 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
6/8 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/2 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

12/12 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
7/7 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.



Nahverkehrsplan 2014

41

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr
S4 Rastatt — Forchheim — Karlsruhe — Bretten — Eppingen (- Heilbronn)

1/1 Verbindungen.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt

12/12 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
7/7 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentréger.
Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die Stadtbahn S41 Uberla-

Mo-Fr 04-08

Sa

So

gert.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 04.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Ziige pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Ziige
im 20-40-Min.-Takt werden erganzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; stindlich 2 Verbindungen bis 2 Uhr; jeder zweite Zug als
Eilzug.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, Aufbau des Taktver
kehrs.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Ziige pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Ziige
im 20-40-Min.-Takt werden erganzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung. Ein Zug nur bis Gélshausen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Stindlich 2 Verbindungen bis 3 Uhr; jeder zweite Zug als
Eilzug.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, Aufbau des Taktver-
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20-04 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Stadtbahnverkehr
S41

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

kehrs.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Ziige pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Ziige
im 20-40-Min.-Takt werden erganzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung. Ein Zug nur bis Gélshausen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Stlindlich 2 Verbindungen bis 3 Uhr; jeder zweite Zug
als Eilzug.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Karlsruhe — Durmersheim — Rastatt — Gaggenau — Gernsbach — Forbach
(- Baiersbronn — Freudenstadt — Eutingen i. Gau) (Murgtalbahn)

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentréager.
Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die Stadtbahn S4 Uberlagert.
Auf dem Abschnitt Rastatt — Forbach ist das Angebot durch die Stadtbahn S31 lberlagert.
Auf dem Abschnitt Karlsruhe Hbf — TullastraBe ist das Angebot durch mehrere Tram- und
Stadtbahnlinien Uberlagert.

Mo-Fr 04-08

Sa

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf::

08-20 Sollangebot:

20-04

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Richtung Karlsruhe: ab 5 Uhr stiindlich eine Verbindung, ungetaktet;
Richtung Murgtal: ab 4 Uhr drei Verbindungen bis 5.30, ungetaktet.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr

S5

Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Worth Dorschberg — Maximiliansau — Karlsruhe — Pfinztal - Remchingen —

Pforzheim — Muhlacker — Vaihingen(Enz) — Bietigheim Bissingen

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentrager.
Far den linksrheinischen Abschnitt sind der Landkreis Germersheim und ZSPNV Aufgaben-
trager. In Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des gesamten Verkehrsangebots (IV-
QV) kdnnen sich Ausbaunotwendigkeiten ergeben.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:

Woérth: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 20-Min.-Takt.

Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 30-Min.-Takt; ; zu
satzliche stiindliche Eilzlge ab 6.00 Uhr.

Séllingen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 20-Min.-Takt.
Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 10-Min.-Takt.
Worth: Ab 04.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 5 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Knielingen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr Taktver
kehr; 10-Min.-Takt.

Pforzheim: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 30.-Min.-Takt; zu
satzliche stiindliche Eilzlige ab 6.00 Uhr.

Séllingen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr angendher
ter 10-Min.-Takt (Abweichungen im Minutenbereich); zuséatzliche
sttindliche Eilziige ab 6.00 Uhr.

Berghausen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 10.Min.
Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Knielingen Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Berghausen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Worth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.

Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt mit Verdichtung auf 20-Min.-Takt
zwischen 12 und 13 Uhr.

Séllingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt, zwischen 9 und 13 Uhr teilweise
reduziert auf einen 10 — 20-Min.-Takt.

Berghausen: Bestand wie Sollangebot.
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Sa

So

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Das Angebot ist hdher als das Sollangebot und fiihrt zu Problemen bei
der Fahrplanstabilitat.

Anpassung an das Sollangebot; Dabei werden die Vorgaben des Auf-
gabentragers Land Baden-Wiirttemberg (30 / 20-Min.-Takt) und des
Aufgabentragers Stadt Karlsruhe (10-Min.-Takt) beachtet; im Ergebnis
hat Berghausen 6 Verbindungen pro Stunde (10Min.-Takt), Séllingen 4
Verbindungen pro Stunde (20 — 10 — 20 — 10-Min.-Takt) und Klein-
steinbach 2 Verbindungen pro Stunde (30-Min.-Takt).

Wérth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Knielingen: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Woérth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.
Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.

Séllingen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Aufbau des Taktverkehrs; 20 — 40-Min.-Takt.
Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; 20 — 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Séllingen: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Woérth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.

Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.

Séllingen: Bestand wie Sollangebot.

Berghausen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Wérth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Knielingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Berghausen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.
Woérth: Bestand wie Sollangebot.
Knielingen: Bestand wie Sollangebot.
Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.
Séllingen: Taktverkehr; 10 — 20-Min.-Takt.
Berghausen: Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot ist fir Séllingen Gber dem Sollangebot und fihrt zu Prob-
lemen bei der Fahrplanstabilitat.
Anpassung an das Sollangebot.

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 0 Uhr.

Knielingen: Taktverkehr; 10 — 20 — 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Woérth: Aufbau des Taktverkehrs; 60 — 30-Min.-Takt.
Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Séllingen: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
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08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr
S$51/52 Karlsruhe — Westbahnhof / Knielingen — Worth — Jockgrim — Rheinzabern
— Rilzheim — Bellheim — Germersheim

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt.
Knielingen: Taktverkehr; 20 — 10 — 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Séllingen: Taktverkehr; 10 — 20 — 30-Min.-Takt.
Berghausen: Taktverkehr; 10 — 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Knielingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentréger.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

20-04

04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

S51: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Bedienung aller Haltepunkte zwischen
Worth und Germersheim; Gber Mihlburg und Karlsruhe West.

S52: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; eingeschrankte Haltestellenbedienung
zwischen Wérth und Germersheim; (ber Entenfang, Knielingen.
Richtung Germersheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt mit Halt an allen
Haltepunkten zwischen Wérth und Germersheim; ab 12 Uhr zusétzlich
60-Min.-Takt mit eingeschrankter Haltepunktsbedienung zwischen
Woérth und Germersheim.

Das Angebot entspricht nicht dem Sollangebot mit ganztagig alternie
render Bedienung der Haltepunkte zwischen Wérth und Germersheim.
Anpassung an das Sollangebot; Fiir das Angebot ist der Aufgabentra
ger Zweckverband SPNV Sid (Rheinland-Pfalz) verantwortlich. Die
Umsetzung steht in einem engen Zusammenhang mit den zur Verfi
gung stehenden Mitteln.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 5 Uhr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadt Karlsruhe
Tram 1 Durlach — Marktplatz — Europaplatz — Europahalle — Oberreut

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Stiindlich eine Verbindung, nicht getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Das Angebot sollte vertaktet werden.

Taktverkehr ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Stundlich eine Verbindung, nicht durchgehend getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr ist die Tram 1 (Durlach — Europaplatz) eingebunden

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

in das Nightliner—System.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Nightliner im Stundentakt zwischen 4 und 5 Uhr; Aufbau des Taktver

kehrs ab 5 Uhr; 10-Min.-Takt ab 5.30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 4 und 6 Uhr; Taktverkehr ab 6.30

Uhr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-10 Uhr: 20-Min.-Takt ; 10-18 Uhr: 10-Min.-Takt; 18-

20 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
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20-04

So

04-08

08-20

20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadt Karlsruhe
Tram 2 Wolfartsweier — Kronenplatz — HBF-Vorplatz — ZKM — Mathystr. — Europa-
platz — Stadt. Klinikum - Siemensallee

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im
Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 4 und 7 Uhr; Taktverkehr ab 7
Uhr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-9 Uhr: 30-Min.-Takt ; 9-20 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr ist die Tram 2 (Tivoli — Hbf — ZKM — Europaplatz) ein-
gebunden in das Nightliner—System.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Nightliner im Stundentakt zwischen 4 und 5 Uhr; Aufbau des Taktver-
kehrs ab 5 Uhr; 10-Min.-Takt ab 5.30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 4 und 6 Uhr; Taktverkehr ab 6.30
Uhr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-10 Uhr: 20-Min.-Takt ; 10-18 Uhr: 10-Min.-Takt; 18-
20 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.



Nahverkehrsplan 2014

48

20-04

So 04-08

8.20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadt Karlsruhe
Tram 3 (Tivoli - ) HBF-Vorplatz — MathystraBBe — Europaplatz — Miihl-
burger Tor — Neureut-Heide

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Nightliner im Stundentakt zwischen 4 und 7 Uhr; Taktverkehr ab 7
Uhr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-9 Uhr: 30-Min.-Takt ; 9-20 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr wird die Tram 3 (Heide — Europaplatz) durch den
Nightliner NL3 ersetzt.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Ab 5 Uhr Aufbau des 10-Min.-Taktes; 10-Min.Takt ab 6.30.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 19.30 Uhr; danach Ubergang in den 20-
Min.Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt
durch NL3.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 6.30 Uhr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-10 Uhr: 20-Min.-Takt ; 10-18 Uhr: 10-Min.-Takt; 18-

20 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt
durch NL3.

Bestand wie Sollangebot.
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So

04-08

08-20

20-04

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Stadt Karlsruhe
Tram 4 Europaische Schule — Waldstadt — Hauptfriedhof — Durlacher Tor — Markt-
platz — Europaplatz — MathystraBe — Hbf-Vorplatz (- Tivoli)

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 7 Uhr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-9 Uhr: 30-Min.-Takt ; 9-20 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt
durch NL3.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Nachtverkehr wird die Tram 4 (Europaviertel — Marktplatz) durch
den Nightliner NL4 ersetzt.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Aufbau des Taktverkehrs ab 5 Uhr; 10-Min.-Takt ab 5.30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 19.30 Uhr, danach Ubergang in den 20-
Min.Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt
durch NL4.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 6.30 Uhr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-10 Uhr: 20-Min.-Takt ; 10-18 Uhr: 10-Min.-Takt; 18-20
Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt
durch NL4.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadt Karlsruhe
Tram 5 Rintheim — Hauptfriedhof — Durlacher Tor — Kronenplatz — Konzerthaus —
Weinbrennerplatz — Kiihler Krug — Entenfang — Rheinhafen

Taktverkehr ab 7 Uhr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt

Taktverkehr; 30-Min.-Takt, ab 9.00 Uhr 20-Min.-Takt
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner im Stundentakt
durch NL4.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Aufbau des Taktverkehrs ab 5 Uhr; 10-Min.-Takt ab 6 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-19 Uhr: 10-Min.-Takt ; 19-20 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-23 Uhr: 20-Min.-Takt ; 23-1 Uhr: 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 6.30-8 Uhr 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-9.30 Uhr: 20-Min.-Takt ; 9.30 - 18 Uhr: 10-Min.-Takt;
18-20 Uhr: 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-23 Uhr: 20-Min.-Takt; 23-1 Uhr: 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 7-8 Uhr: 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 8-9.30 Uhr: 30-Min.-Takt ; 9.30-20 Uhr: 20-Min.-Takt.
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Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 20-23 Uhr: 20-Min.-Takt; 23-1 Uhr: 30-Min.-Taki.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Stadt Karlsruhe
Tram 6 Hirtenweg — TullastraBe — Philipp-Reis-StraBe — Konzerthaus — Yorckstra-
Be — Entenfang — Stadtwerke — Daxlanden (— Rappenwort)

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Aufbau des Taktverkehrs ab 5 Uhr; 10-Min.-Takt ab 6 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 10-Min.-Takt ; 19-20 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 20-1 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa 04-08 Sollangebot: Taktverkehr; 6.30-8 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 8-10 Uhr: 20-Min.-Takt ; 10-18 Uhr: 10-Min.-Takt; 18-20
Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 20-1 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Taktverkehr; 7-8 Uhr: 30-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 8-9.30 30-Min.Takt, danach 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 20-1 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
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Stadt Karlsruhe
Tram 8 Durlach Turmberg - Wolfartsweier

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08
08-20
Sa  04-08
08-20

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Einzelne Fahrten ab 7 Uhr, Fahrten nur an Schultagen .
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr;9-19 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 9.30-15.30 Uhr: 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Ost
Bus 21 Durlach Turmberg — Groétzingen Bahnhof - Nord

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker
an Schultagen.

Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker
an Schultagen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zu relevanten Schulendzeiten zusatzliche
Bedienung der Haltestelle Emil-Arheit-Halle.

Das Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 07.00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 10 Uhr, danach Ubergang zum 20Min.
Takt bis 18 Uhr, danach 30-Min.-Takt.
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20-04

So

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Karlsruhe Ost
Bus 22 Durlach — Grétzingen Sud — Rathaus — Grotzingen Bahnhof

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 in Durlach Turmberg; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08
08-20
20-04

Sa 04-08
08-20

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 07.00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Ab 6.30 Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; abwechselnd stiindlich Gber Am Schwal-
benbach, Vogelsang, Im Sonnental, Ringelberghohl bzw. Paul Rein
StraBe, FikentscherstraBe, Gustav Hofmann StraBe und Heilig Kreuz
Kirche.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Letzte Taktfahrt des Tagesverkehrs 20.10 Uhr ab Turmberg.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt ab 9 Uhr bis 17.30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe Ost
Bus 23 Stupferich — Thomashof — Durlach Turmberg

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 in Durlach Turmberg; betrieblich durchgebunden

mit Linie 21.
Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt. zusétzliche Schulverstarker
an Schultagen .
Bestand: Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; 3 Schulverstérker an Schul
tagen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa 04-08 Sollangebot: Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 10 Uhr; danach 20-Min.-Takt bis 18 Uhr ;
danach 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf  Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Karlsruhe Ost
Bus 24 Durlach Turmberg — Ziindhitle — Bergwald - Hohenwettersbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 in Durlach Turmberg; betrieblich abgestimmt mit

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Linie 44.
Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt. zusétzlicher
Schulverstarker an Schultagen .

Ab 05.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; 1 Schulverstar-

ker an Schultagen .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzlicher Schulverstarker an Schultagen

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr; 20/40 Min.-Takt zwischen
Zindhitle und Bergwald - Hohenwettersbach.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr; 20/40-Min.-Takt zwischen
Zindhitle und Bergwald — Hohenwettersbach.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 7.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs.
1 Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr 20 — 40-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr; 20/40-Min.-Takt zwischen
Zindhatle und Bergwald — Hohenwettersbach.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Karlsruhe Ost
Bus 26 Durlach Turmberg — Geigersberg

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss in Tram 1 an Durlach Turmberg.

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 9.30, danach 20-Min.-Takt bis 18.00
Uhr, danach 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe Ost
Bus 27 Durlach — Wolfartsweier — Griilnwettersbach — Palmbach (- Ermlisgrund)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 2 und teilweise an Bus 24 an Haltestelle Zindh(t-
le; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Ab 07.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler.

Ab 07.00 Uhr 3 Schulverstarker an Schultagen; 1 Verstarker auch an
Ferientagen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 12.00 Uhr bedarfsorientiert fur Schaler.

Ab 12.00 Uhr 3 Schulverstarker an Schultagen.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Ost
Bus 29 Durlach Turmberg — Turmberg Talstation

Verkehrstage: Sonntag und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an Tram 1 Durlach Turmberg.

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 10.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Ab 10.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19.00 Uhr, in der Zeit
vom 1.4. bis 27.10 bis 20.00 Uhr.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

In der Zeit vom 1.4. bis 27.10 eine Fahrt nach 20.00 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Karlsruhe Nord-Ost
Bus 30 Karl-Wilhelm-Platz - Rintheimer Querallee/Bundesverfassungsgericht —
Waldstadt (- Europaische Schule)

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Ab 05.30 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 15-Min.-Takt.
Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 15-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 15-Min.-Takt bis 9.00 Uhr, danach 20-Min.-Takt bis 15.00,
danach 15-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 9 Uhr; danach 20-Min.-Takt bis 18 Uhr ;
danach 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Karlsruhe Nord-Ost
Bus 31 Waldstadt Zentrum — Hagsfeld Bf. — Storrenacker — Durlach Friedhof —
Turmberg — Durlach Bahnhof

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschluss an die Tram 4 und die Buslinie 42; am Samstag Bedienung
durch Anruflinientaxi; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.30 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt, ab 6.30 auf
der Rickrichtung auf einen 10-Min.-Takt mit Bedienung der
Haltestellen Am Heegwald bis Elfmorgenbruch verdichtet.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt, in der Hinrichtung zwischen 15 und 17 Uhr
auf einen 10-Min.-Takt mit Bedienung der Haltestellen Elfmorgenbruch
bis Am Heegwald verdichtet.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr ab 7.00 Uhr; Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 17 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Karlsruhe Nord-Ost
Bus 32 Facherbad — Hagsfeld — Neue Wiesen — Storrenacker - Rossweid

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Abendverkehr und Sonntagsbedienung tber Anruflinientaxi.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

20-04

04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Ab 05.30 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 9.00 Uhr, danach 30-Min.-Takt bis 13.00,
danach 20-Min.-Takt.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 9.00 Uhr, danach 30-Min.-Takt bis 13.00,
zwischen 9 und 13 Uhr und 14 bis 15 Uhr ohne Bedienung Storren-
acker, ab 13 Uhr 20-Min.-Takt bis 19 Uhr, danach 30-Min.-Takt ohne
Bedienung Storrenacker.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung zwischen Facherbad und Julius-Bender-StraBe;
Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.
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08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

1 Hinfahrt.
Aufbau des Taktverkehrs.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10 Uhr; danach 30-Min.-Takt bis 17
Uhr; danach ALT-Bedienung ; 20-Min.-Takt.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10 Uhr; danach 30-Min.-Takt bis 17
Uhr; danach ALT-Bedienung ; 20-Min.-Takt.; Storrenacker wird nur
zwischen 9 und 17 Uhr auf jeder zweiten Fahrt bedient.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; Taktverkehr 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Nord-Ost
Bus 42 Durlach Bahnhof — Killisfeld — Industriegebiet — Gottesauer Platz

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Abendverkehr und Sonntagsbedienung tber Anruflinientaxi;
Samstagsbedienung Uber Linie 107 abgedeckt.

Mo-Fr 04-08
08-20
20-04

Sa 04-08

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung zwischen Durlach Bahnhof und Kieselweg; zwei Ver-
bindungen im 120-Min.-Takt.

ALT-Bedienung zwischen Durlach Bahnhof und Kieselweg bis 0 Uhr;
zwei Verbindungen im 120-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.
Kein Angebot.
Entfallt.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot; Bedienung tber Buslinie 107 abgedeckt.
Bestand wie Sollangebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung zwischen Durlach Bahnhof und Kieselweg bis 0 Uhr; 3
/ 3 Verbindungen im 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung ab 10 Uhr; Taktverkehr 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Ost
Bus 44 Hohenwettersbach — Bergwald — Ziindhitle — (Killisfeld —) Karlsruhe Hbf

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Verknipfung am Zindhatle mit Tram 2 und Buslinie 47.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; vormittags nur bis 9 Uhr; nachmittags ab
15.30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe Siid-West
Bus 47 Stupferich — Palmbach — Grinwettersbach — Wolfartsweier — Ziindhutle —
Hauptbahnhof

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Montag bis Freitag betrieblich durchgebunden mit Linie 55; Fahrten nur
an Schultagen mit abweichendem Linienweg.

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt; in der Zeit von
6.30 bis 8.30 Uhr zwischen Stupferich und Zindhitle 10-Min.-Takt; zu-
satzlich Fahrten an Schultagen nach Bedarf.

Ab 05.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt; 5 zusatzliche
Schulverstarker an Schultagen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; in der Zeit von 16 bis 18.30 zwischen Stup-
ferich und Zindhatle 10-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takit.

Taktverkehr; Ubergang vom 20-Min.-Takt auf 20/40-Min.-Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.30 Uhr Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 18 Uhr; danach 20/40-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

1 Hinfahrt.

Aufbau des Tagestaktes.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe Siid-West
Bus 50 Hauptbahnhof — Beiertheim — Bulach — Oberreut

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Ab 05.00 Uhr Taktverkehr; 10-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 10-Min.-Takt; zwischen 8.30 und 16 Uhr auf einen 20-
Min.-Takt reduziert.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 07.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Ab 07.30 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 1 /2 Verbindungen.
Angebot wegen Aufbau des Taktverkehrs erforderlich.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Karlsruhe Stid-West
Bus 51 Albtalbahnhof — Bulach Friedhof — Oberreut Badeniaplatz — Zentrum

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingeschrankte Bedienungszeit; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 9 Uhr; keine Bedienung bis 15 Uhr; ab
15 Uhr 30-Min.-Takt.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 9 Uhr; keine Bedienung bis 15 Uhr; ab
15 Uhr 30-Min.-Takt bis 18 Uhr.

Das vor allem auf Arbeitspendler ausgerichtete Angebot entspricht der
Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Karlsruhe Siid-West
Bus 52 Albtalbahnhof — Weiherfeld —- Dammerstock

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Abendverkehr durch Anruflinientaxi.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.

2 Fahrten des Tagestaktes bis 21 Uhr; danach ALT-Bedienung; Takit-
verkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.

2 Fahrten des Tagestaktes bis 21 Uhr; danach ALT-Bedienung; Takt-
verkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.
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08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Angebot.
Entféllt.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt bis 12 Uhr, danach 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.

2 Fahrten des Tagestaktes bis 21 Uhr; danach ALT-Bedienung; Takit-
verkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Karlsruhe Siid-West
Bus 53 Karlsruhe Erlenweg — Schloss Ruppurr

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Bedienung mit Anruflinientaxi.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung ab 9 Uhr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot bis auf eine ALT-Rickfahrt um 23 Uhr.
1 ALT Ruckfahrt gegen 23 Uhr.

Far die Riuckfahrt besteht Nachfrage (Wohnstift).
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung ab 9 Uhr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot bis auf eine ALT-Rickfahrt um 23 Uhr.
1 ALT Ruckfahrt gegen 23 Uhr.

Far die Rickfahrt besteht Nachfrage (Wohnstift).
Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe Siid-West
Bus 54 Ruppurr BattstraBe — Ruppurr Marchenring

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Bedienung mit Anruflinientaxi.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung ab 9 Uhr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot bis auf eine ALT-Hinfahrt um 23 Uhr.
1 ALT Hinfahrt gegen 23 Uhr.

Far die Fahrt besteht Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung ab 9 Uhr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot bis auf eine ALT-Hinfahrt um 23 Uhr.
1 ALT Fahrt gegen 23 Uhr.

Fir die Fahrt besteht Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbindel Karlsruhe Sitid-West
Bus 55 Hauptbahnhof — Kolpingplatz — SiidendstraBBe — SteinhduserstraBe —
Weinbrennerplatz — Kiihler Krug — Bannwaldallee

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Keine Abendbedienung.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sa 04-08

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Ab 06.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 10-Min.-Takt; bei Bedarf zu-
satzliche Fahrten an Schultagen .

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 10-Min.-Takt; 2 zusétzliche Schulverstarker
an Schultagen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Taktverkehr; auslaufender 10-Min.-Takt bis 8.30; danach 20-Min.-Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
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Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

So 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 10 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe West
Bus 60 Entenfang — Grinwinkel — Westbahnhof - Heidenstlickersiedlung

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr bis 19 Uhr; 20-Min.-Takt; keine Bedienung zwischen 9 und

12 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Karlsruhe Siid-West
Bus 62 Entenfang — Griinwinkel — Heidenstuckersiedlung — Hardecksiedlung -

Hauptbahnhof

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

08-20 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sa 04-08 Sollangebot:

Ab 05.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 7 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 10 Uhr, danach 20-Min.-Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe West
Bus 64 Karlsruhe Entenfang — Rheinhafen Nord

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Bedienung durch Anruflinientaxi; Flexibler Ein-/Ausstieg bei den Ge-
werbebetrieben. Keine Abendbedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Sa 04-08

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

ALT-Bedienung; ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Bedienung; vormittags bis 9 Uhr; zwischen 12 und 13 Uhr Verbin-
dungen far Teilzeitkrafte; nachmittags zwischen 15 und 18.30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot ist auf die Bedirfnisse von Arbeitspendlern ausgerichtet
und entspricht der Nachfrage.

Bei steigender Nachfrage kann das ALT durch einen Linienbus ersetzt
werden.

Ab 07.00 Uhr 2 Hinfahrten zum Arbeitsbeginn.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot ist auf die Bediirfnisse von Arbeitspendlern ausgerichtet
und entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 12 Uhr 2 Rickfahrten nach Arbeitsende.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot ist auf die Bedurfnisse von Arbeitspendlern ausgerichtet
und entspricht der Nachfrage.
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Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe West
Bus 70 Karlsruhe Heidehof — Germersheimer StraBBe — Entenfang

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 2 Verbindungen
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Taktverkehr; auslaufender 30-Min.-Takt bis 10.00; danach 20-Min.-

Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Karlsruhe West
Bus 71 Neureut Industriegebiet — Am Zinken — Neureut-Heide (- Duale Hochschu-
le)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Keine Abendbedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Ab 06.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 30-Min.-Takt.

Bestand: Bestand wie Sollangebot; 1 zusatzlicher Schulverstarker an
Schultagen.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.

Bestand: 1 Hinfahrt als Aufbau des Tagestaktes.
Analyse: Aufbau des Taktverkehrs.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 16 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe West
Bus 72 Neureut Barenweg — Neureut Kirchfeld

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Keine Abendbedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Ab 06.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zwischen 9 und 12 Uhr ausgedinnt auf ei-

nen 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.

Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 16 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe West
Bus 73 Karlsruhe Europaplatz — Linkenheimer LandstraBe — Neureut Kirchfeld

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.30 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 15-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt. )

Taktverkehr; 15-Min.-Takt bis 9 Uhr, danach Ubergang auf den 20-
Min.-Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt. )

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 9.30, danach Ubergang auf den 20-Min.-
Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe West
Bus 74 August-Bebel-Str. — Landauer Str. — Kaiserslauterner Str. — Husarenlager
— Knielingen

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Keine Abendbedienung.

Mo-Fr 04-08
08-20
Sa 04-08
08-20

So 04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt; bei Bedarf Zusatzfahrt an
Schultagen.

Ab 06.00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt; Bedarfsfahrt an Schultagen
mit abweichender Haltestellenbedienung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zwischen 13 und 16 Uhr Ausdiinnung auf
einen 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 16 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 11.30 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 18 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe West
Bus 75 RheinbergstraBe — Knielingen Nord — RheinbergstraBe

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 06.30 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 19 Uhr; zwischen 9.30 und 12.30 Uhr
sowie zwischen 13.30 und 15.30 Uhr Ausdiinnung auf einen 60-Min.-
Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Sa 04-08
08-20
So 04-08
08-20

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 07.30 Uhr Aufbau des Taktverkehrs.
Ab 07.30 eine Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 16 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 12.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 17.30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Ost
Bus 107 Bahnhof Durlach - Industriegebiet Killisfeld — Wolfartsweier — Ettlingen

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20
Sa 04-08
08-20
So 04-08
08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Ab 05.30 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusatzlich bedarfsorientierte
Verbindungen an Schultagen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt mit Verdichtung auf einen 30-Min.-Takt zwi-
schen 13 und 18 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 18 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Zwei stindliche Verbindungen jeweils vormittags und nachmittags zwi-
schen Ettlingen Friedhof und Ettlingen Stadtbahnhof.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Karlsruhe Siid-West
NL3 RheinbergstraBe — Nordweststadt — Heidehof — Marktplatz

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System mit Rendezvous am Markiplatz.
Abfahrtszeiten Mo-Fr 1.30 — 4.30 Uhr;
Abfahrtszeiten Sa 1.30 — 6.30 Uhr;
Abfahrtszeiten So 1.30 — 6.30 Uhr.

Mo-Fr NL-Systemzeiten: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa NL-Systemzeiten: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 5.30 und 6.30 Uhr verdichtet auf
30-Min.-Takt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So NL-Systemzeiten: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 5.30 und 6.30 Uhr verdichtet auf

30-Min.-Takt.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Nord-Ost
NL4 Hagsfeld — Waldstadt — Durlacher Tor — Karlsruhe Marktplatz

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System mit Rendezvous am Markiplatz.
Abfahrtszeiten Mo-Fr 1.30 — 4.30 Uhr;
Abfahrtszeiten Sa

Mo-Fr

Sa

So

Abfahrtszeiten So

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedartf:

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:
NL-Systemzeiten:

Handlungsbedartf:

1.30 - 6.30 Uhr;
1.30 — 6.30 Uhr.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 5.30 und 6.30 Uhr verdichtet auf
30-Min.-Takt.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 5.30 und 6.30 Uhr verdichtet auf
30-Min.-Takt.
Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe West
NL5 Marktplatz — Kiihler Krug — Oberreut — Grinwinkel — Daxlanden

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System mit Rendezvous am Markiplatz.
Abfahrtszeiten Mo- Fr 1.30 — 4.30 Uhr;
Abfahrtszeiten Sa 1.30 — 6.30 Uhr;
Abfahrtszeiten So 1.30 — 6.30 Uhr.

Mo-Fr NL-Systemzeiten: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa NL-Systemzeiten: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 5.30 und 6.30 Uhr verdichtet auf

Handlungsbedarf:

30-Min.-Takt.
Kein Handlungsbedarf.
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So

NL-Systemzeiten:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 5.30 und 6.30 Uhr verdichtet auf
30-Min.-Takt.
Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Ost
NL6 Durlach - (Geigersberg — Bergwald -) Wolfartsweier — Palmbach — Stupferich

— Turmberg

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System.
Abfahrtszeiten Mo- Fr 1.30 — 4.30 Uhr;

Mo-Fr

Sa

So

Abfahrtszeiten Sa
Abfahrtszeiten So

1.30 - 6.30 Uhr;
1.30 — 6.30 Uhr.

NL6 ist verknupft mit NL1 in Durlach Turmberg.

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 1.47 Uhr bis 4.47 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 1.47 Uhr bis 5.47 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 1.47 Uhr bis 5.47 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Sonderlinien
NL11 Geigersberg — Durlach Turmberg

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System.
Abfahrtszeiten Mo-Fr 1.30 — 4.30 Uhr;

Mo-Fr

Sa

So

Abfahrtszeiten Sa
Abfahrtszeiten So

1.30 — 6.30 Uhr;
1.30 — 6.30 Uhr.

NL11 ist ZUBRINGER zum NL1 in Durlach Turmberg. Bedienung mit Anruflinientaxi.

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:
NL-Systemzeiten:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 0.55 Uhr bis 3.55 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 0.55 Uhr bis 5.55 Uhr, in der letzten Stunde
auf einen 30-Min.-Takt verdichtet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 0.55 Uhr bis 5.55 Uhr, in der letzten Stunde
auf einen 30-Min.-Takt verdichtet.
Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Karlsruhe Sonderlinien
NL12 Hohenwettersbach — Bergwald — Durlach Turmberg

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System.
Abfahrtszeiten Mo-Fr 1.30 — 4.30 Uhr;

Mo-Fr

Abfahrtszeiten Sa
Abfahrtszeiten So

1.30 - 6.30 Uhr;
1.30 — 6.30 Uhr.

NL12 ist ZUBRINGER zum NL1 in Durlach Turmberg. Bedienung mit Anruflinientaxi.

NL-Systemzeiten:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 0.50 Uhr bis 3.50 Uhr.
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Sa

So

Handlungsbedarf:
NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:
NL-Systemzeiten:

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 0.50 Uhr bis 5.50 Uhr, in der letzten Stunde
auf einen 30-Min.-Takt verdichtet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 0.50 Uhr bis 5.50 Uhr, in der letzten Stunde
auf einen 30-Min.-Takt verdichtet.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbilindel Karlsruhe Sonderlinien
NL13 Durlach Turmberg - Grétzingen

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System.
Abfahrtszeiten Mo-Fr 1.30 — 4.30 Uhr;

Mo-Fr

Sa

So

Abfahrtszeiten Sa
Abfahrtszeiten So

1.30 — 6.30 Uhr;
1.30 — 6.30 Uhr.

NL13 ist Abbringer vom NL1 und Zubringer zum NL1 in Durlach Turmberg. Bedienung mit

Anruflinientaxi.

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:

NL-Systemzeiten:

Handlungsbedartf:

NL-Systemzeiten:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Zubringer: 0.50 — 3.50 Uhr; Abbringer: 1.45
Uhr bis 4.45 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Zubringer: 0.50 — 5.50 Uhr; Abbringer: 1.45
Uhr bis 6.45 Uhr; in der letzten Stunde auf einen 30-Min.-Takt verdich-
tet.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Zubringer: 0.50 — 5.50 Uhr: Abbringer 1.45
Uhr bis 6.45 Uhr; in der letzten Stunde auf einen 30-Min.-Takt verdich-
tet.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbilindel Karlsruhe Sonderlinien
NL14 Marktplatz — Bulach — WindeckstraBe

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System mit Rendezvous am Markiplatz.
Abfahrtszeiten Mo-Fr 1.30 —4.30 Uhr;

Sa

So

Abfahrtszeiten Sa
Abfahrtszeiten So

1.30 — 6.30 Uhr;
1.30 — 6.30 Uhr.

Bedienung mit Anruflinientaxi.

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedartf:

NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:

NL-Systemzeiten:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Abbringer: 1.30 — 4.30 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Abbringer 1.30 Uhr bis 6.30 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Abbringer 1.30 Uhr bis 6.30 Uhr, in der letz-
ten Stunde auf einen 30-Min.-Takt verdichtet.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Karlsruhe Sonderlinien
NL16 Durlach Bf — Steierméarker StraBBe

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonntag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Eingebunden in das Nightliner-System mit Rendezvous am Markiplatz.
Abfahrtszeiten Mo-Fr 1.30 — 4.30 Uhr;

Abfahrtszeiten Sa
Abfahrtszeiten So

1.30 - 6.30 Uhr;
1.30 — 6.30 Uhr.

NL16 ist Abbringer vom NL1 und Zubringer zum NL1. Bedienung mit

Anruflinientaxi.

Mo-Fr NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:
Sa NL-Systemzeiten:
Handlungsbedarf:

So NL-Systemzeiten:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Abbringer: 1.45 — 4.45 Uhr; Zubringer 1.55
—3.55 Uhr.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Abbringer 1.45 — 6.45 Uhr; Zubringer 1.55 —
5.55 Uhr; in der letzten Stunde auf einen 30-Min.-Takt verdichtet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Abbringer 1.45 Uhr — 6.45 Uhr; Zubringer
1.55 — 5.55 Uhr; in der letzten Stunde auf einen 30-Min.-Takt verdich-
tet.

Kein Handlungsbedarf.
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5.2

Landkreis Karlsruhe

Im Landkreis Karlsruhe wird der OPNV gepragt durch die

Stadtbahn

Die Stadtbahnen stellen die groBraumige Verbindung zwischen den Gemeinden
und dem Oberzentrum her und erflllen dartiber hinaus auch Verbindungsfunkiti-
onen zwischen Gemeindeteilen und teilweise auch innergemeindliche Erschlie-
Bungsfunktionen.

S-Bahn
Die Rhein-Neckar-S-Bahn erflllt die Verbindungsfunktionen zwischen Stadten/
Gemeinden untereinander und zu den Oberzentren Karlsruhe und Mannheim.

Regionalbahn

Regionalbahnverkehre stellen wie die S-Bahn die Verbindungsfunktionen zwi-
schen Stadten/Gemeinden untereinander und zu den Oberzentren Karlsruhe und
Mannheim her und ergénzen teilweise die Stadtbahnlinien.

Regionalbusverkehre

Die Buslinien erflillen im Wesentlichen die Verbindungsfunktionen zwischen den
Gemeinden und Gemeindeteilen zu den zentralen Orten und zu den groBraumi-
gen Schienenverbindungen.

Stadtbusverkehre

Stadtbuslinien stellen die ErschlieBung in den Stadtteilen und Quartieren sowie
die Verbindung zum Zentrum und zu den Schienenverbindungen sicher. Die
Stadtverkehre werden von den Stadten direkt beauftragt.

Alle faunf Verkehrstrager ergédnzen und stitzen sich zu einer integrierten Nahverkehrs-
konzeption, deren spezifische Aufgaben und differenziert rAumlichen Bedingungen in
der Angebotskonzeption Berlcksichtigung finden missen.

Das Angebot der S-Bahn, der Regionalbahn und der Stadtbahnverkehre, fir die das
Land Baden-Wirttemberg die Finanzverantwortung tragt, werden nachrichtlich aufge-
fihrt, die Entscheidung Uber das Fahrplanangebot obliegt dem Land als Aufgabentrager
fir den Schienenpersonennahverkehr.

Der Stadtbahnverkehr des ,Karlsruher Modells® mit der Verknipfung des regionalen
Verkehrs mit dem Schienenverkehr der Stadt Karlsruhe soll in Absprache mit den Auf-
gabentragern Land Baden-Wirttemberg und Stadt Karlsruhe sowie dem KVV erhalten
bleiben.

Auf der Basis des bisher realisierten Bedienungsstandards wird im Folgenden fir jede
Linie ein Sollangebot definiert, mit dem bestehenden Angebot verglichen und nach ei-
ner Analyse ein eventueller Handlungsbedarf ermittelt. Das Konzept der AST/ALT-
Verkehre im Landkreis Karlsruhe wird generell Gberprift.

Die Angebotskonzeption ist dabei als Rahmenplan zu sehen, von dem gegebenenfalls
auch abgewichen werden kann. Der Landkreis Karlsruhe wird die Ausgestaltung der
Verkehre kontinuierlich auf eine Verbesserung der Wirtschaftlichkeit Uberprifen. Dabei
wird auch die Mdglichkeit einer eigenwirtschaftlichen Verkehrserbringung in Betracht
bezogen, wenn die vorgegebene Qualitadt — Umfang sowie Art und Weise der Erbrin-
gung — gewahrleistet bleibt.
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Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg
R2 Karlsruhe — Blankenloch — Graben-Neudorf — Waghausel — Mannheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Graben-Neudorf ist das Angebot durch
die R92 Uberlagert.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen fir Arbeitspendler.
Bestand: 9/8 (Hin-/Ruckrichtung) RB- und RE-Verbindungen; nicht getaktet.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; verdichtetes Angebot nach Bedarf.

Bestand: 18/19 RB und RE-Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf verdich-
tet.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
Bestand: 4/4 RB—Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot: Ab 4.30 Uhr stindliche Verbindungen, nicht getaktet.

Bestand: 4/4 RB—Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: 12/12 RB—Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
Bestand: 4/4 RB—Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

So 04-08 Sollangebot: Ab 6.00 Uhr stindliche Verbindungen, nicht getaktet.

Bestand: 2/2 RB—Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: 12/12 RB—Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Stundliche Verbindungen bis 1 Uhr.
Bestand: 4/4 RB—Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.
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Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg
R4 Karlsruhe — Rastatt — Baden-Baden — Blihl — Achern - Offenburg

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Achern ist das Angebot durch die
Stadtbahn Uberlagert.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen fir Arbeitspendler.

4 /4 (Hin-/Rickrichtung) RE- und IRE=Verbindungen; nicht getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; verdichtetes Angebot nach Bedarf.

18/19 RE- und IRE—Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf verdich-
tet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/4 RE—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.30 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
3/3 RE- und IRE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

15/15 RE-und IRE—Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf verdich-
tet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/3 RE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/2 RE- und IRE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

14/13 RE- und IRE-Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf verdich-
tet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/4 RE—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg
R91 (Stuttgart -) Bretten — Bruchsal — Bad Schonborn-Kronau (-Heidelberg)

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Bretten — Bruchsal ist das Angebot durch die Stadt-

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

bahn Uberlagert.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
1/1 (Hin-/Rickrichtung) RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zweistiindliche Verbindungen.

6/6 RE—Verbindungen; zweistlindliche Verbindungen im Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Verbindungen.

1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zweistiindliche Verbindungen.

6/6 RE-Verbindungen; zweistindliche Verbindungen im Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Verbindungen.

1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zweistindliche Verbindungen.

6/6 RE-Verbindungen; zweistindliche Verbindungen im Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Verbindungen.

1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg
R92 (Mainz — Germersheim -) Philippsburg — Graben-Neudorf - Karlsruhe

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Graben-Neudorf ist das Angebot durch
die R2 Uberlagert. Auf dem Abschnitt Germersheim — Graben-Neudorf ist das Angebot durch die S-Bahn
S33 Uberlagert. Die Angebotsverantwortung fiir R92 und S33 liegt beim ZSPNV Siid. Sollangebot und
Bestand beziehen sich auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2014. Zu diesem Zeitpunkt wird die kom-
plette Leistung mit ET 429 (FLIRT) gefahren.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Verbindungen

1/1 RE-Verbindungen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Zweisttndliche Verbindungen.

6/6 RE-Verbindungen; zweistindliche Verbindungen im Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Verbindungen.

1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Zweistindliche Verbindungen.

6/6 RE—Verbindungen; zweistlindliche Verbindungen im Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Verbindungen.

1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Zweistindliche Verbindungen.

6/6 RE-Verbindungen; zweistindliche Verbindungen im Takt.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Verbindungen.

1/1 RE-Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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S—-Bahn-Verkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg

S3 (Mannheim - ) Bad Schénborn — Bruchsal — Karlsruhe

Verkehrstage: Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Bruchsal ist das Angebot durch die
Stadtbahn S31/32 tberlagert. Ein Teil der Verbindungen verkehrt auf einem verklrzten Li-
nienweg Bruchsal — Bad Schénborn — Mannheim.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08
08-20
20-04

So  04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.

7 /8 (Hin-/Rickrichtung) S-Bahn — Verbindungen; nicht getaktet.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt;.

25/24 S-Bahn—-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
8/8 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.30 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
3/4 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

21/21 S-Bahn-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
6/7 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
3/2 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt

12/12 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
8/7 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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S—-Bahn-Verkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wiirttemberg
S33 Bruchsal — Graben-Neudorf — Philippsburg — Germersheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Graben-Neudorf — Germersheim ist das Angebot
durch die Regionalbahn R92 Uberlagert.

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf::

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

20-04 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.

6 / 9 (Hin-/Rickrichtung) S-Bahn—Verbindungen; nicht getaktet;
davon 2/4 auf verklrztem Linienweg.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt, bedarfsorientiert verdichtet.

19/16 S-Bahn—Verbindungen, davon 4/3 auf verkiirztem Linienweg.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stundliche Verbindungen bis 1 Uhr.

5/4 S-Bahn—Verbindungen, davon 1/0 auf verklrztem Linienweg.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, nicht getaktet.

1/3 S-Bahn—Verbindungen, davon 0/1 auf verkirztem Linienweg.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

12/12 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.

5/3 S-Bahn—Verbindungen, davon 1/0 auf verkirztem Linienweg.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, nicht getaktet.

1/3 S-Bahn—-Verbindungen, davon 0/1 auf verkirztem Linienweg.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt

12/11 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
5/3 S-Bahn—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Stadtbahnverkehr
S1/11 Bad Herrenalb / Ittersbach — Busenbach — Ettlingen — Karlsruhe — Neureut —
Eggenstein—Leopoldshafen - Hochstetten

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentréger.
Die S1 bedient den Streckenabschnitt Bad Herrenalb — Hochstetten, die S11 den Stre-
ckenabschnitt Ittersbach — Kirchfeld/Hochstetten.

Auf dem Abschnitt Albtalbahnhof — Stadt. Klinikum/MoltkestraBe ist das Angebot durch
mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Uberlagert.

Bedarfsorientiert bedienen einzelne Zige das KIT Campus Nord; der Einlass zum KIT
Campus Nord ist nur mit besonderem Ausweis méglich.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: lttersbach: Ab 05.00 Uhr Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusatzliche

Eilzige ab 6.30 Uhr im 30-Min.-Takt.
Bad Herrenalb: Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt, ab 6.00 Uhr
Aufbau 20 — 40-Min.-Takt.
Ettlingen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; zusétzliche
Eilzige ab 7.00 Uhr im 30-Min.-Takt.
Hochstetten: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 20.-Min.-Taktes; zusétzliche
Eilzige ab 6.00 Uhr im 30-Min.-Takt.
Neureut: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; zusatzliche
Eilzige ab 6.00 Uhr im 20-Min.-Takt ab Barenweg; keine
Haltestellenbedienung bis Stadt. Klinikum.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Ittersbach: Taktverkehr; 30-Min.-Taki.
Bad Herrenalb: Taktverkehr; 20 - 40-Min.-Takt.
Ettlingen: Taktverkehr; 10.-Min.-Takt; zusatzliche
EilzGge bis 9 Uhr und ab 15 Uhr.
Hochstetten: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt.
Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt, zwischen 13 und 14 Uhr
verdichtet auf einen 10.-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad
Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwéangen.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Ittersbach: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; verstarkt um eine

Fahrt um 21 Uhr.
Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr
Ettlingen: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.
Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot: Ittersbach: Ab 05.00 Uhr Aufbau des 20-Min.-Taktverkehrs.
Bad Herrenalb: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Aufbau
des 20 — 40-Min.-Taktverkehrs.
Ettlingen: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.
Hochstetten: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr
Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
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So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Neureut: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 7 und 8 Uhr
sowie 12 und 13 Uhr verdichtet auf 40 -20-Min.-Takt.
Ettlingen: Taktverkehr; 10.-Min.-Takt bis 18.30; danach Ubergang
auf den 20-Min.-Takt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad
Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwéangen.

Kein Handlungsbedarf.

lttersbach: Taktverkehr; Ubergang auf den 60 Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Ettlingen: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ittersbach: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
60-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr
Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Ettlingen: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Hochstetten: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr
Taktverkehr; 40 - 20-Min.-Takt.

Neureut: Auslaufender Nightliner-Verkehr; ab 6 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

lttersbach: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zwischen 11 und 14 Uhr
verdichtet auf 20 — 40-Min.-Takt bis 18 Uhr, danach Ubergang

auf 60-Min.-Takt.

Hochstetten: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der 20 — 40-Min.-Takt Bad
Herrenalb ergibt sich aus Kreuzungszwéangen.

Kein Handlungsbedarf.

lttersbach: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bad Herrenalb: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Ettlingen: Taktverkehr; 20.-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.
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Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr
S2 Spock — Friedrichstal — Blankenloch — Blichig — Reitschulschlag — Hagsfeld

Hochstetten: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Neureut: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-
Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

— Marktplatz — Europaplatz — Entenfang — Rheinstrandsiedlung — Rheinstet-
ten

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Entenfang — Hirtenweg/Technologiepark ist das
Angebot durch mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Uberlagert.

Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentrager.

Mo-Fr 04-08

Sa

08-20

20-04

04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Spoéck: Ab 05.00 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt; zusatzliche Eilzlige
(2 x) ab 6.30 Uhr; zusatzlicher Verstarker (1 x) an Schultagen zur Be-
dienung der 1. Schulstunde.

Reitschulschlag: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10-Min.-Taktes; 10Min.-
Takt ab 5.30 Uhr.

Bach West: Ab 5.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; 10-Min.-Takt

ab 6.00 Uhr.

Rheinstrandsiedlung: Ab 4.00 Uhr Aufbau des 10.-Min.-Taktes; 10Min.-
Takt ab 5.30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spdck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Reitschulschlag: 10-Min.-Takt.

Blnankenloch: Taktverkehr; 10-Min.Takt zwischen 6 und 8.30 und zwi-
schen 16 und 20 Uhr; sonst 20-Min.Takt.

Bach West: Taktverkehr; 10-Min.-Takt bis 9 Uhr; danach 20Min.-
Takt bis 12 Uhr; danach 10-Min.-Takt, zwischen 14.30 und 15.30
reduziert auf 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 10-Min.-Takt; jede zweite Fahrt
endet in Spdck.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spdck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 21.30 Uhr, danach 60-Min.-Takt
bis 1 Uhr; 1 Nightliner-Verbindung um 2 Uhr, Freitags im Stundentakt.
Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.-Takt zwischen 21.30 und 1Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; 1 Nightliner- Verbin-
dung um 2Uhr, Freitags im Stundentakt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentak.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spdck: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach Taktver-
kehr; 60-Min.-Takt.
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So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Blankenloch: Nightliner-Verbindung im Stundentakt bis 6 Uhr, danach
20-40-Min.Takt.

Reitschulschlag: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bach West: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach
Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spéck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab 9 Uhr.

Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10 Uhr; danach 10-
Min.-Takt bis 18 Uhr.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 10 Uhr; danach 10
-Min.-Takt bis 18 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spoéck: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 21.30 Uhr, danach 60-Min.-Takt
bis 1 Uhr; danach NightlinerA-ngebot im Stundentakt.

Blankenloch: Taktverkehr; 10-Min.Takt bis 21.30 Uhr, danch 20-40-
Min.Takt.

Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-An-
gebot im Stundentakt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spéck: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach Taktver-
kehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach
Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Reitschulschlag: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bach West: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr; danach
Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Rheinstrandsiedlung: Nightliner-Verkehr im Stundentakt bis 6 Uhr;
danach Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spodck: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.Takt ab 9 Uhr.
Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab 9 Uhr.
Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Spock: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach 1 Nightliner
um 2 Uhr.

Blankenloch: Taktverkehr; 20-40-Min.Takt bis 1.30 Uhr.
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Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr
S$31/32 Odenheim/Menzingen — Ubstadt — Bruchsal — Weingarten — Karlsruhe -
Malsch — Rastatt (- Forbach)

Reitschulschlag: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach 1
Nightliner um 2 Uhr.

Bach West: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach Nightliner-An-
gebot im Stundentakt.

Rheinstrandsiedlung: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr; danach
Nightliner-Angebot im Stundentakt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Fir den Abschnitt Bruchsal — Odenheim/Menzingen hat der Landkreis Karlsruhe die Kostentrédgerschaft
Gbernommen. In die Prifung einer langfristig méglichen innenstadtnahen Trasse in Karlsruhe (Siehe Ka-
pitel 4.1) werden die neben der Stadt Karlsruhe betroffenen Aufgabentrager Landkreis Karlsruhe und
Land Baden-Wiurttemberg eng eingebunden.

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Bruchsal ist das Angebot durch die S —
Bahn S3 Uiberlagert.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04
Sa 04-08
08-20
20-04
So 04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.

8/4 (Hin-/Rickrichtung) Verbindungen; nicht getaktet. Ein Teil der Ver-
bindungen fahrt ab Bruchsal weiter als S9.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bedarfsorientiert verdichtet.
19/20 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
6/8 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/2 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

12/12 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stundliche Verbindungen bis 1 Uhr.
7/7 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
1/1 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt
12/12 Verbindungen.
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20-04

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr
S4 (Rastatt - ) Forchheim — Karlsruhe — Bretten — Eppingen (- Heilbronn)

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr, bedarfsorientiert verdichtet.
7/7 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die Stadt Karlsruhe Aufgabentréager.
Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die Stadtbahn S41 Uberla-

Mo-Fr 04-08

Sa

So

gert.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:
Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 04.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Ziige pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Ziige
im 20-40-Min.-Takt werden erganzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Stlindlich 2 Verbindungen bis 2 Uhr; jeder zweite Zug als
Eilzug.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, Aufbau des Taktver-
kehrs.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Ziige pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Ziige
im 20-40-Min.-Takt werden erganzt durch einen Eilzug mit reduzierter
Haltestellenbedienung. Ein Zug nur bis Gélshausen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Stindlich 2 Verbindungen bis 3 Uhr; jeder zweite Zug als
Eilzug.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.00 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen, Aufbau des Taktver-
kehrs.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 3 Ziige pro Stunde, bedarfsorientiert verdichtet. 2 Ziige
im 20-40-Min.-Takt werden erganzt durch einen Eilzug mit reduzierter
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20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr

S41

Haltestellenbedienung. Ein Zug nur bis Gélshausen.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Stindlich 2 Verbindungen bis 3 Uhr; jeder zweite Zug
als Eilzug.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Karlsruhe — Durmersheim — Rastatt — Gaggenau — Gernsbach — Forbach ( -

Baiersbronn — Freudenstadt — Eutingen i. Gau) (Murgtalbahn)

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die
Stadtbahn S4 Uberlagert. Auf dem Abschnitt Rastatt — Forbach ist das Angebot durch die
Stadtbahn S31 Uberlagert. Auf dem Abschnitt Karlsruhe Hbf — TullastraBe ist das Angebot
durch mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Uberlagert. Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die
Stadt Karlsruhe Aufgabentrager.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf::

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Richtung Karlsruhe: ab 5 Uhr stiindlich eine Verbindung, ungetaktet;
Richtung Murgtal: ab 4 Uhr drei Verbindungen bis 5.30, ungetaktet.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
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Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Stadtbahnverkehr

S5  Worth Dorschberg —

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Maximiliansau — Karlsruhe — Pfinztal - Remchingen —

Pforzheim — Muhlacker — Vaihingen(Enz) — Bietigheim Bissingen

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: In der Stadt Karlsruhe ist der Aufgabentrager fir diese Stadtbahn die

Stadt Karlsruhe;

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Wérth: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 20-Min.-Takt.

Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 30-Min.-Takt; ; zu
satzliche stundliche Eilziige ab 6.00 Uhr.

Séllingen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 20-Min.-Takt.
Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 10-Min.-Takt.

Woérth: Ab 04.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 5 Uhr Taktverkehr;
20-Min.-Takt.

Knielingen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr Taktver-
kehr; 10-Min.-Takt.

Pforzheim: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; 30.-Min.-Takt; zu
satzliche stiindliche Eilzlge ab 6.00 Uhr.

Séllingen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr angendher-
ter 10-Min.-Takt (Abweichungen im Minutenbereich); zusatzliche
stindliche Eilzlige ab 6.00 Uhr.

Berghausen: Ab 4.00 Uhr Aufbau des Taktverkehrs; ab 6 Uhr 10.Min.-
Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Wérth: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Knielingen Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Berghausen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.

Woérth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.

Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt mit Verdichtung auf 20-Min.-Takt
zwischen 12 und 13 Uhr.

Séllingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt, zwischen 9 und 13 Uhr teilweise
reduziert auf einen 10 — 20-Min.-Takt.

Berghausen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot ist hdher als das Sollangebot und fiihrt zu Problemen bei
der Fahrplanstabilitat.

Anpassung an das Sollangebot; Dabei werden die Vorgaben des Auf-
gabentragers Land Baden-Wirttemberg (30 / 20-Min.-Takt) und des
Aufgabentragers Stadt Karlsruhe (10-Min.-Takt) beachtet; im Ergebnis
bleibt es in Berghausen bei 6 Verbindungen pro Stunde (10-Min.-Takt),
Sollingen erhélt durchgéngig 4 Taktverbindungen pro Stunde (modell-
hafte Abfahrt zur Minute 0, 20, 30, 50). Dies entspricht einem abwech-
selnden 10- und 20-Minuten Takt.

Kleinsteinbach erhalt 2 Verbindungen pro Stunde (30-Min.-Takt).
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Sa

So

20-04 Sollangebot:

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Wérth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Knielingen: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Worth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.
Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.

Séllingen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Wérth: Aufbau des Taktverkehrs; 20 — 40-Min.-Takt.
Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; 20 — 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Séllingen: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Worth: Bestand wie Sollangebot.

Knielingen: Bestand wie Sollangebot.

Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.

Séllingen: Bestand wie Sollangebot.

Berghausen: Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Knielingen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt.
Berghausen: Taktverkehr; 10-Min.-Takt.
Worth: Bestand wie Sollangebot.
Knielingen: Bestand wie Sollangebot.
Pforzheim: Bestand wie Sollangebot.
Séllingen: Taktverkehr; 10 — 20-Min.-Takt.
Berghausen: Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot ist fir Séllingen Gber dem Sollangebot und fihrt zu Prob-
lemen bei der Fahrplanstabilitat.
Anpassung an das Sollangebot.

Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 0 Uhr.

Knielingen: Taktverkehr; 10 — 20 — 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Worth: Aufbau des Taktverkehrs; 60 — 30-Min.-Takt.
Knielingen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Pforzheim: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Séllingen: Aufbau des Taktverkehrs ab 6 Uhr; 60-Min.-Takt.
Berghausen: Aufbau des Taktverkehrs; 20-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Woérth: Taktverkehr; 20 — 40-Min.-Takt.
Knielingen: Taktverkehr; 20 — 10 — 10-Min.-Takt.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Séllingen: Taktverkehr; 10 — 20 — 30-Min.-Takt.
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Berghausen: Taktverkehr; 10 — 20-Min.-Takt.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Worth: Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 0 Uhr.

Knielingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Pforzheim: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Séllingen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Berghausen: Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 0 Uhr.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Stadtbahnverkehr

S9 Mihlacker — Bretten — Gondelsheim — Helmsheim — Heidelsheim — Bruchsal

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Das Angebot ist durch RE-Verbindungen erganzt (Siehe R 91).
Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bretten — Bruchsal: bedarfsorientiert ab 4.30 Uhr; Anschlisse in
Bruchsal Richtung Karlsruhe.

Bruchsal Bretten: bedarfsorientiert ab 5 Uhr; ab 6 Uhr Taktverkehr;

20-Min.-Takt.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf:: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt, ab 12 Uhr verdichtet auf 20 — 40 -Min.-Takt
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa 04-08 Sollangebot: Ab 6.30 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Stindliche Verbindung bis 2 Uhr; nicht durchgehend getaktet.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse:

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
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08-20

20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen |
Bus 101 Vdélkersbach — Schéllbronn — Spessart — Ettlingen

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung bis 2 Uhr; nicht durchgehend getaktet.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Mit der Vergabe des Linienbindels Ettlingen | zum Fahrplanwechsel
2012/13 ist die betriebliche Durchbindung mit der Linie 113 Moosbronn Bad Herrenalb ent-
fallen. Damit steht auch die Weiterflihrung tber Vélkersbach hinaus bis Moosbronn zur
Disposition. Diese Fahrten (120-Min-Takt) werden ab Fahrplanwechsel 2013/14 auf den
Abschnitt Ettlingen — V6lkersbach begrenzt. Das Linienbiindel Ettlingen | soll beziiglich der
Zuordnung des Fahrplanangebots auf die einzelnen Linien Uberarbeitet werden.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 04.45 Uhr bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schdler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens sieben) Stadtbahnverbin-
dungen sowie Zufahrt(en) fiir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.

16 / 4 Hin- / Rickfahrten, davon 8 ab Vélkersbach.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.
Uberprifung, ob die Bedienung Schluttenbachs im Schiiler- und
Schwachlastverkehr sinnvoll durch die Linie 102 Gbernommen
werden kann.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusétzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig. Zusétzliche Abbringer auf Eilzlige
nachmittags.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zuséatzliche Schulverstarker an Schultagen
zusatzliche Abbringer auf Eilziige nachmittags.

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.
Uberprifung, ob die Bedienung Schluttenbachs im Schilerverkehr
sinnvoll durch die Linie 102 Gbernommen werden kann.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr (freitags bis 2 Uhr)
Taktverkehr; 60-Min.-Takt, 5/ 6 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Uberprifung, ob die Bedienung Schluttenbachs im Schwachlastver-
kehr sinnvoll durch die Linie 102 Gbernommen werden kann.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 5.30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot, 5/ 2 Hin-/ Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Uberprifung, ob die Bedienung Schluttenbachs im Schwachlastver-
kehr sinnvoll durch die Linie 102 Gbernommen werden kann.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; verdichtet auf 30-Min.-Takt zwischen
9.00 Uhr und 16.00 Uhr.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; ab 16.00 Uhr 60-Min.-Takt zwischen
8.00 Uhr und 16.00 Uhr.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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20-04

So 04-08
08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen |
Bus 102 Schéllbronn - Schluttenbach - Ettlingenweier - Ettlingen

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt, 5/ 6 Hin-/ Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Uberprifung, ob die Bedienung Schluttenbachs im Schwachlastver-
kehr sinnvoll durch die Linie 102 Gbernommen werden kann.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Uberprifung, ob die Bedienung Schluttenbachs im Schwachlastver-
kehr sinnvoll durch die Linie 102 Gbernommen werden kann.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

5 /5 Hin- / Rickfahrten, jeweils Hinfahrt ab Vélkersbach.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Uberprifung, ob die Bedienung Schluttenbachs im Schwachlastver-
kehr sinnvoll durch die Linie 102 Gbernommen werden kann.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Bedienung Schéllbronns abends, samstags nachmittags sowie sonn-
und feiertags optional.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

20-04

04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Ab 05.30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler; An-
schluss auf ausgewahlte (mindestens drei) Stadtbahnverbindungen
sowie Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen.

3 /1 Hin- / Rickfahrten, davon 2 ab Schluttenbach.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; der Schilerverkehr befindet
sich jedoch fast vollsténdig in der Linie 101.

Uberpriifung, ob der Schiilerverkehr sinnvoll in die Linie 102 integriert
werden kann.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitéat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; angenaherter 60-Min.-Takt; zusétzliche

Schulverstarker an Schultagen .

Das Angebot entspricht der Nachfrage der Schillerverkehr befindet
sich jedoch fast vollsténdig in der Linie 101.

Uberpriifung, ob der Schiilerverkehr sinnvoll in die Linie 102 integriert
werden kann.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr (freitags bis 2 Uhr).
Taktverkehr; angenaherter Stundentakt, 3 / 2 Hin- / Riickfahrten.
Das Angebot entspricht der Nachfrage, die Spatfahrten sind jedoch
Uber die 101 abgedeckt.

Prifen, ob die Spatfahrten sinnvoll in die 102 lbernommen werden
kénnen.

Ersetzt durch 101.
Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen Il
Bus 103 (Neumalsch / Sulzbach) - Malsch - Vélkersbach

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt, Taktsprung ab 15.00 Uhr.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 23 Uhr; danach ersetzt durch 101.
Taktverkehr; 60-Min.-Takt, 3 / 2 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf

Taktverkehr; 120-Min.-Takt ab 10 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das reduzierte Angebot entspricht der schwachen Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 23 Uhr; danach ersetzt durch 101.
Taktverkehr; 120-Min.-Takt, 3 / 2 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht nicht der schwachen Nachfrage.
Reduktion auf 120-Min.-Takt.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

3 /2 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot tbertrifft die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.

Zwei Fahrtenpaare vormittags, zwei Fahrtenpaare nachmittags
zwischen Vélkersbach und Malsch sowie bedarfsorientierte
Ruckfahrten fir Schiiler nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter
Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das weit reduzierte Angebot entspricht duBerst schwacher
Nachfrage, Schulverkehr: Das Angebot Ubertrifft die Standards.
Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Ettlingen Il
Bus 104 Ettlingen — Ettlingenweier — Oberweier — Sulzbach — Malsch — Wald-
prechtsweier

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Fahrten nach Malsch und Waldprechtsweier mit Linie 110 koordiniert;
und betrieblich verbunden; in den Schwachlastzeiten fahrt die 104 nach Waldprechtsweier
und die 110 als Linienwechsler zurtck.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; An-
schluss auf ausgewahlte (mindestens vier) Stadtbahnverbindungen
sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.

8 / 3 Hin- / Ruckfahrten.

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt, zwischen 13.00 Uhr und 18.00 Uhr Verdich-
tung auf 20/40-Min.-Takt zwischen Ettlingen und Malsch; zusatzliche
Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitat notwendig.
Taktverkehr; 60-Min.-Takt, zwischen 13.00 Uhr und 18.00 Uhr Verdich-
tung auf 20/40-Min.-Takt zwischen Ettlingen und Malsch; zusatzliche
Schulverstarker an Schultagen .

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr (freitags bis 2 Uhr); kein Verkehr
von Waldprechtsweier NACH Malsch (auf Linie 110 Gbernommen).
Taktverkehr; 60-Min.-Takt, 6 / 5 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6.00 Uhr; kein Verkehr von Waldprechts-
weier NACH Malsch (auf Linie 110 Gbernommen).

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; 2 / 2 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bis 10.00 Uhr und ab 16.00 Uhr kein Ver
kehr von Waldprechtsweier NACH Malsch (auf Linie 110 Gbernom-
men).

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr; kein Verkehr von Waldprechts-
weier NACH Malsch (auf Linie 110 Gbernommen).

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr; 6 / 5 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; kein Verkehr von Waldprechtsweier NACH
Malsch (auf Linie 110 Gbernommen).

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Das reduzierte Angebot ist dem Potential der Linie nicht
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20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen Il
Bus 105 Ettlingen Stadt — Ettlingen West

angemessen.
Durch Ausnutzen potentieller Synergien kann ein Stundentakt
kostenglinstig realisiert werden.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; kein Verkehr von Waldprechts-
weier NACH Malsch (auf Linie 110 Gbernommen).

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; 3 / 4 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Fahrten zwischen Stadt und Erbprinz sind optional.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

So

08-20

20-04

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schaler; An-
schluss auf ausgewahlte (mindestens sieben)Stadtbahnverbindungen
sowie Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.

Bestand wie Sollangebot; 9 / 8 Hin- / Riickfahrten.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; jede zweite Fahrt iber Zehntwiesenstr.; zu
satzliche Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitat
notwendig.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt; jede zweite Fahrt iber Zehntwiesenstr.; zu-
satzliche Schulverstarker an Schultagen .

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr (freitags bis 2 Uhr).
Bestand wie Sollangebot; 7 / 7 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 5.30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 4 / 4 Hin- / Riickfahrten.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt (jede zweite Fahrt Gber Zehntwiesenstr); bis
16 Uhr; danach 20/40-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 6 / 6 Hin- / Riickfahrten.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt.
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20-04

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen |
Bus 106 Ettlingen — Industriegebiet — Silberstreifen - Rheinstetten

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.
Anpassen des Taktes.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot, 6 / 6 Hin- / Riickfahrten.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Sofern umlauftechnisch (chne gréBere Mehrkosten) méglich wird bei
einer ausreichenden Nachfrage geprift, ob ein 30-Min.-Takt realisiert werden kann.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

20-04

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiller;
Anschluss auf ausgewahlte (Résselsbriinnle: mindestens sechs; Sil-
berstreifen/Ettlingen: mindestens vier) Stadtbahnverbindungen sowie
Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schu-
len.

7 / 8 Hin- / Ruckfahrten.

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt; in Abschnitte Silberstreifen Ettlingen
zwischen 9 Uhr und 13 Uhr und ab 18 Uhr ausgediinnt auf 20/40-Min.-
Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapa-
zitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach der 6./8./10. Stunde
durch den Takt nicht eingehalten werden.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt; in Abschnitte Silberstreifen —

Ettlingen zwischen 9 Uhr und 13 Uhr und ab 18 Uhr ausgediinnt auf
20/40-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Neuburgweier - Silberstreifen: bis 1 Uhr
(freitags bis 2 Uhr); Silberstreifen — Ettlingen: bis 24 Uhr.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt; Neuburgweier - Silberstreifen: bis 1

Uhr (freitags bis 2 Uhr); Silberstreifen — Ettlingen: bis 24 Uhr, 12/

12 Hin- / Ruckfahrten.

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage im Bereich
Neuburgweier — Silerstreifen.

Kein Handlungsbedarf, da kein Einsparpotential bei Reduktion auf rei-
nen Stundentakt.

Neuburgweier - Silberstreifen: Taktverkehr 20/40-Min.-Takt ab 6.30
Uhr; Silberstreifen — Ettlingen: Kein Angebot.

Neuburgweier - Silberstreifen: Taktverkehr 20/40-Min.-Takt ab 6.30
Uhr, 2/ 2 Hin- / Ruckfahrten.

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf, da kein Einsparpotential bei Reduktion auf rei-
nen Stundentakt.

Taktverkehr; Silberstreifen — Ettlingen: 60-Min-Takt; Neuburgweier -
Silberstreifen: 20/40-Min.-Takt bis 16 Uhr, danach 60-Min.-Takt
Bestand wie Sollangebot.

Das verdichtete Angebot Ubertrifft nachmittags die Nachfrage im
Bereich Neuburgweier.

Kein Handlungsbedarf, da kein Einsparpotential bei Reduktion auf rei-
nen Stundentakt.
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20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen |
Bus 108 Ettlingen Wasen — AfB

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Neuburgweier - Silberstreifen: bis 2 Uhr;
Silberstreifen — Ettlingen: bis 24 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 12/ 12 Hin- / Rickfahrten.

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage im Bereich
Neuburgweier — Silerstreifen.

Kein Handlungsbedarf, da kein Einsparpotential bei Reduktion auf
reinen Stundentakt.

Kein Angebot.
Kein Angebot
Schwache Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr 60-Min.-Takt; Neuburgweier - Silberstreifen:
durchgehend; Silberstreifen — Ettlingen erst ab 11 Uhr.

Taktverkehr 60-Min.-Takt; Neuburgweier - Silberstreifen: durchgehend;
Silberstreifen — Ettlingen erst ab 11 Uhr; teilweise verdichtet nach Be-
darf im 30-Min.-Takt ab Europaplatz und ab 11 Uhr ab Ettlingen Stadt-
bahnhof.

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage im Bereich
Neuburgweier.

Kein Handlungsbedarf, da kein Einsparpotential bei Reduktion auf
reinen Stundentakt.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Neuburgweier - Silberstreifen: bis 1 Uhr;
Silberstreifen — Ettlingen: bis 24 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 10 / 10 Hin- / Rickfahrten.

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage im Bereich
Neuburgweier — Silerstreifen.

Kein Handlungsbedarf, da kein Einsparpotential bei Reduktion auf
reinen Stundentakt.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Bedarfsorientierte Fahrten zu Arbeitsbeginn und Arbeitsende.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen |
Bus 109 Ettlingen Stadt — Wasen — Hertzstr. - Am Hardtwald

Bedarfsorientiert eine Hinfahrt zum Arbeitsbeginn.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert eine Ruckfahrt zum Arbeitsende.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss von aus
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08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienbiindel Ettlingen Il
Bus 110 Ettlingen — Bruchhausen — Malsch — Waldprechtsweier

gewahlten (mindestens sieben) Stadtbahnverbindungen.

7 / 0 Hin- / Ruckfahrten.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage;
trotz Anfragen von Schichtarbeitern kein Angebot in die
Gegenlastrichtung.

Prifung, ob Angebot Richtung Ettlingen kostenneutral durch
Offnung von Leerfahrten méglich ist.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt ab 12 Uhr; zusatzliche Verdichter zwischen
15.30 und 17.30 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage;
trotz Anfragen von Teilzeitkraften kein Angebot in die Gegenlastrich
tung.

Prifung, ob Angebot Richtung Hardtwald kostenneutral durch
Offnung von Leerfahrten méglich ist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Fahrten nach Malsch und Waldprechtsweier mit Linie 104 koordiniert
und betrieblich verbunden; in den Schwachlastzeiten fahrt die 104 nach Waldprechtsweier und die 110
als Linienwechsler zuriick. Eine zusatzliche Anbindung des Industriegebietes wird geprift; dabei werden

auch ALT-Konzepte einbezogen.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; An-
schluss auf ausgewahlte (Ettlingen: mindestens sieben, davon drei von
Waldprechtsweier; Malsch: mindestens vier) Stadtbahnverbindungen
sowie Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.

20/ 7 Hin- / Ruckfahrten.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Waldprechtsweier - Malsch Bf. 60-Min.-Takt, ab 14.00
Uhr 30-Min.-Takt; Waldprechtsweier — Bruchhausen 60-Min.-Takt;
Bruchhausen — Ettlingen 20-Min.-Takt, dabei fiinf Fahrtenpaare tber
Bruchhausen Westring.; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; Waldprechtsweier - Malsch Bf. 60-Min.-Takt, ab 14.00
Uhr 30-Min.-Takt; Waldprechtsweier — Bruchhausen 60-Min.-Takt;
Bruchhausen — Ettlingen 20-Min.-Takt, dabei fiinf Fahrtenpaare tUber
Bruchhausen Westring.; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Das stark verdichtete Angebot entspricht einer guten Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf, da der zwischen Bruchhausen und Ettlingen
von der Nachfrage her vertretbare 30-Min.-Takt umlaufbedingt
teurer (1) wird als der 20-Min.-Takt.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr (freitags bis 2 Uhr); kein Verkehr
von Malsch NACH Waldprechtsweier (auf Linie 104 Gbernommen).
Bestand wie Sollangebot; 4 / 5 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Ettlingen Il
Bus 112 Ettlingen Stadt — Neuwiesenreben — Friedhof — Stadt

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6.00 Uhr; kein Verkehr von Malsch
NACH Waldprechtsweier (auf Linie 104 Gbernommen).

Bestand wie Sollangebot; 3 / 2 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; Waldprechtsweier — Bruchhausen 60-Min.-Takt, dabei
bis 10 Uhr und ab 16 Uhr kein Verkehr von Malsch NACH
Waldprechtsweier (auf Linie 104 Gbernommen). Bruchhausen —
Ettlingen 60-Min.-Takt, ab 16.00 Uhr 60-Min.-Takt.

Taktverkehr; Waldprechtsweier — Bruchhausen 60-Min.-Takt, dabei bis
10 Uhr und ab 16 Uhr kein Verkehr von Malsch NACH Waldprechts-
weier (auf Linie 104 Gbernommen) Bruchhausen — Ettlingen 60-Min.-
Takt, ab 16.00 Uhr 60-Min.-Takt; teilweise verdichtet nach Bedarf im
20-Min.-Takt ab Bruchhausen Oberfeld.

Das teils stark verdichtete Angebot entspricht einer guten
Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf, da der zwischen Bruchhausen und Ettlingen
von der Nachfrage her vertretbare 30-Min.-Takt umlaufbedingt
teurer (!) wird als der 20-Min.-Takt.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr; kein Verkehr von Malsch NACH
Waldprechtsweier (auf Linie 104 Gbernommen).

Bestand wie Sollangebot; 4 / 4 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; kein Verkehr von Malsch NACH Wald-
prechtsweier (auf Linie 104 Gbernommen).

Bestand wie Sollangebot.

Das reduzierte Angebot ist dem Potential der Linie nicht angemessen.
Durch Ausnutzen potentieller Synergien kann ein Stundentakt
kostenglinstig realisiert werden.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; kein Verkehr von Malsch NACH
Waldprechtsweier (auf Linie 104 Gbernommen).

Bestand wie Sollangebot; 5 / 4 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Fir die Linie 112 hat die Stadt Ettlingen die Kostentragerschaft tiber-

nommen.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Vom Kostentrager (Stadt Ettlingen) nicht erwiinscht.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt auf beiden Schleifen zwischen 8.30 Uhr und
12 Uhr sowie zwischen 13.30 und 17.30 Uhr.
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20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Albtal/Pfinztal
Bus 114 Ortsverkehr Marxzell

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: In der Linie sind zwei unterschiedliche Linienfahrwege (jeweils Schlei-

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08
08-20
20-04

So 04-08

fen) anzutreffen:

Marxzell — Burbach — Schielberg — Marxzell;
Marxzell — Pfaffenrot — Marxzell.
Beide Schleifen haben grundsétzlich die gleiche Bedienungsstruktur.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 5.30 bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens finf) Stadtbahnverbindungen sowie
Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.

6 / 7 Hin- / Ruckfahrten.

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bis 09.00 Uhr und von 15.30 Uhr bis
17.30 Uhr auf einen 20/40-Min.-Takt verdichtet. Zusatzliche
Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitét notwendig
bzw. die Wartezeitgrenzen nach der 6./8./10. Stunde durch den Takt
nicht eingehalten werden.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bis 09.00 Uhr und von 15.30 Uhr bis
17.30 Uhr auf einen 20/40-Min.-Takt verdichtet. Zusatzliche
Schulverstarker an Schultagen .

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

Kein Angebot.
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Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Keine Nachfrage erwartet.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: ALT-Verkehr aufbauen.

20-04 Sollangebot: ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

ALT-Verkehr aufbauen.

Linienbiindel Albtal/Pfinztal

Bus 115 Busenbach — Reichenbach — Etzenrot

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag. Allgemeine

Bedingungen: In der Linie sind drei unterschiedliche Linienfahrwege anzutreffen: ,Langer Fahrweg“: Bu-
senbach — Albtherme — Reichenbach — Etzenrot — Bahnhof Etzenrot; ,Kurzer Fahrweg*:
Busenbach — Gewerbegebiet — Reichenbach — Albtherme — Busenbach (ab 11 Uhr in Ge-
genrichtung befahren); ,Abend/Wochenendfahrweg*“: Busenbach — (Gewerbegebiet) — Alb-
therme — Reichenbach — Etzenrot.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 5.30 bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler; Anschluss
auf ausgewahlte (Etzenrot: mindestens zwei, Busenbach:
mindestens vier) Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir
Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen; Aufbau
des Taktverkehrs.

Bestand: 8 / 8 Hin- / Ruckfahrten.
Analyse: Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt sowohl langer als auch kurzer Fahrweg
s0, dass sich auf dem Uberlagernden Teil ein 20/40-Min.-Takt
ergibt. Zusatzliche Schulverstarker an Schultagen sofern von der Ka
pazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach der 6./8./10. Stunde
durch den Takt nicht eingehalten werden.

Bestand: Taktverkehr; 60-Min.-Takt sowohl langer als auch kurzer Fahrweg
s0, dass sich auf dem Uberlagernden Teil ein 20/40-Min.-Takt
ergibt. Zuséatzliche Schulverstarker an Schultagen .

Analyse: Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr auf Abendfahrtweg.
Bestand: Bestand wie Sollangebot; 4 / 4 Hin- / Rlckfahrten.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot. Ein Fahrtenpaar ab 7 Uhr, nach Méglichkeit bereits im Takt der

nachfolgenden Stundengruppe.

Bestand 0/ 1 Hin- / Ruckfahrten nach 7 Uhr.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Anpassung an den Takt.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt auf dem Abend/Wochenendfahrtweg; ab

13 Uhr lber Gewerbegebiet.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.
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20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr auf Abendfahrweg.
Bestand wie Sollangebot; 4 / 4 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr ab 09.00 Uhr; 60-Min.-Takt auf dem
Abend/Wochenendfahrweg; ab 13.00 Uhr Uber Gewerbegebiet.
Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 12.44 bis 19.44 ab Busenbach
Bahnhof Hinfahrt; ab 13.00 bis 19.00 ab Etzenrot EsternaystraBBe
Ruckfahrt.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Implementierung des Sollangebots.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr auf Abendfahrweg.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
Implementierung des Sollangebots.

Linienblindel Albtal/Pfinztal
Bus 118 Griunwettersbach — Stupferich — Mutschelbach — Langensteinbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Ein Konzept zur Starkung der Linie in Verbindung mit Angeboten auch
auBerhalb der Schulzeiten wird von KVV erarbeitet und mit den beiden Aufgabentrégern
Landkreis Karlsruhe und der Stadt Karlsruhe abgestimmt.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienbindel Hardt-Ost
Bus 120 Staffort — Friedrichstal — Spock

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

4 /0 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

7 Ruckfahrten.

Das Angebot Ubertrifft die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrager Landkreis Karlsruhe Mdéglichkei
ten suchen, das Angebot standardkonform anzupassen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: keine Abend- und Wochenende-Bedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen.
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8.20

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienbliindel Hardt-Ost
Bus 121 J6hlingen — Weingarten — Staffort - Blankenloch

Zufahrten zur 1. Schulstunde.

Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiiler nach Ende der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Ruckfahrten nach der 6./8./10. Stunde; zusatzliche Zufahrt zur 2. Stunde
und Ruickfahrt nach 5. Stunde.

Bestand Obertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf, da nur geringe betriebliche Mehrkosten bei
gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach der 6.

Stunde; Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen Anderung
gepruft.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Fahrten zum KIT Campus Nord integriert; teilweise Betrieb mit Mini-
bus; Anbindung an 2 Stadtbahnlinien (S2 und S31/32).

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

8.20

20.4

04-08

08-20

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Ab 06:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens 12) Stadtbahnverbindungen sowie
Zufahrt(en) flr Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen; 2
Fahrten zum KIT; Aufbau Taktverkehr.

12 Stadtbahn-Zubringer; Zufahrten zur 1.Schulstunde mit Verstarkern;

2 Fahrten zum KIT; angendherter Taktverkehr.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Unterbrechung fir Weingarten Ort 09:00-
11:30 Uhr; 12:00-18:00 Uhr Verdichtung auf 30-Minuten-Takt, mindestens
36 Stadtbahn-Abbringer; 2 Riuckfahrten vom KIT; bedarfsorientierte Riick-
fahrten fur Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Unterbrechung fiir Weingarten Ort
09:00-11:30 Uhr; 12:00-18:00 Uhr Verdichtung auf 30-Minuten-Takt, 42
Stadtbahn-Abbringer; 2 Rickfahrten vom KIT; Rickfahrten nach 6./8./10.
Stunde; zusatzliche Zufahrten zur 2. Stunde und Riickfahrten nach 5.
Stunde und darlber hinaus fir Schulzentrum Blankenloch Zufahrten zur
3./6./7. Stunde und Riickfahrten auch nach 4./7./9./11. Stunde.

Bestand entspricht bei Fahrten vom KIT Sollangebot, Gbertrifft

dieses bei Stadtbahn-Anschlissen und Ubertrifft sehr deutlich

Standard im Schilerverkehr.

Vorlaufig kein Handlungsbedarf; erhdhter Bestand entspricht guter
Nachfrage und ist Kompensation fir frihe Zufahrten zur 1. Schul-
Stunde; Zusatz-Fahrten im Schiilerverkehr sind bei externer

Anderung (zum Beispiel aufgrund neuer Laute-Ordnung) aus
Kostengriinden einzustellen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr (4 Kurspaare), freitags

bis 01:30 Uhr (5 Kurspaare).

Taktverkehr, 60-Minuten-Takt; 4 Kurspaare (freitags 5)

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt fir Waldbricke/Staffort (13 Zu- und
Abbringer) 120-Minuten-Takt fir Weingarten Ort (6 Zu- und Abbringer).
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt fir Waldbricke/Staffort (13 Zu- und



Nahverkehrsplan 2014

108

Abbringer),teilweise verdichteter 120-Minuten-Takt fiir Weingarten Ort
(9 Zu- und Abbringer).

Analyse: Bestand Ubertrifft geringfligig Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil keine betrieblichen Mehrkosten entstehen.

20-04 Sollangebot: Taktverkehr; bis 01:30 Uhr 60-Minuten-Takt fir Waldbriicke/Staffort
(5 Zu- und Abbringer), 120-Minuten-Takt fir Weingarten Ort (3 Zu-
und Abbringer).

Bestand: Taktverkehr; bis 01:30 Uhr 60-Minuten-Takt, 5 Fahrtenpaare fir
Waldbriicke/Staffort, 3 fir Weingarten Ort.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Kein Sollangebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt fir Waldbricke/Staffort
(12 Zu- und Abbringer), 120-Minuten-Takt fiir Weingarten Ort (6 Zu-
und Abbringer).

Bestand: Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt fiir Waldbriicke/Staffort
(12 Zu- und Abbringer), 120-Minuten-Takt fir Weingarten Ort
(8 Zu- und Abbringer).

Analyse: Bestand Ubertrifft geringfligig Sollangebot.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf, weil keine betrieblichen Mehrkosten entstehen.

20-04 Sollangebot: Taktverkehr; bis 00:30 Uhr 60-Minuten-Takt fir Waldbriicke/Staffort
(4 Zu- und Abbringer), 120-Minuten-Takt fir Weingarten Ort (2 Zu-
und Abbringer).

Bestand: Taktverkehr; bis 00:30 Uhr 60-Minuten-Takt, 4 Fahrtenpaare fir
Waldbriicke/Staffort, 3 fir Weingarten Ort.
Analyse: Bestand Ubertrifft geringfligig Sollangebot.

Handlungsbedarf:

Linienbiindel Hardt Ost
Bus 123 Bruchsal — Karlsdorf — Neuthard — Spock - Karlsruhe

Kein Handlungsbedarf, weil keine betrieblichen Mehrkosten entstehen.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Nachdem das Projekt einer Stadtbahnverlangerung der S2 bis Wag-
h&usel nicht die erforderliche positive standardisierte Bewertung erreichen konnte, wurde
der Busverkehr auf den bestehenden Linien 123 und 125 im Juni 2013 betrieblich verbun-
den und soll weiter auf ein Niveau angehoben werden, das dem urspriinglich vorgesehe-
nen Stadtbahnniveau entspricht. Das Gesamtkonzept sieht weitere Angebotsverbesserun-
gen vor allem abends und an Wochenenden vor, die mit den betroffenen Stédten und Ge-
meinden noch diskutiert werden. Die Zuordnung zu einem Linienbtndel wird im Zuge der
Vergabe des Linienbiindels Hardt Ost neu geordnet.

Bedienung Montag bis Freitag stindlich durchgehend ab/bis Karlsruhe, ansonsten

mit Umstieg auf S2 in Spdck; Fahrten zum KIT Campus Nord integriert.
Die Buslinie 123 wird nach Beendigung der Bauphase der Kombilésung wieder die Haltestelle
Durlacher Tor bedienen.
Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 05:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens 3) Stadtbahnverbindungen nach Karlsruhe
und 3 bis Karlsruhe durchgehende Fahrten, 6 Fahrten nach Bruchsal
sowie Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen; 2 Fahrten zum KIT; 4 Schnellbus-Fahrten nach Bruchsal.
Im Takt 5 gebrochene und 3 durchgehende Fahrten nach Karlsruhe;
6 Fahrten nach Bruchsal; 2 Fahrten zum KIT; Zufahrten zur 1. Schulstunde
mit Verstarkern.
Bestand entspricht Standard und erflllt bei sehr guter Nachfrage nicht

Bestand:

Analyse:
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Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Sollangebot, das sich aus der Gesamtkonzeption Linien 123/125 ergibt.
4 Schnellbus-Fahrten nach Bruchsal einrichten.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt Bruchsal — Karlsruhe

(11/13 Hin-/Rackfahrten) Uberlagert durch 60-Minuten-Takt Bruchsal —
Spoéck (13 Fahrtenpaare) mit Anschluss an S2; bedarfsorientierte
Ruckfahrten fiir Schiiler nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter
Schulen; 2 Rickfahrten vom KIT; 5 Schnellbus-Fahrten von Bruchsal.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt Bruchsal — Karlsruhe

(11/13 Hin-/Rickfahrten) Gberlagert durch 60-Minuten-Takt Bruchsal —
Spéck (13 Fahrtenpaare); Rickfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusétzliche
Zufahrten zur 2. Schulstunde und Riickfahrten nach 5. und 7. Stunde;
2 Rickfahrten vom KIT.

Bestand Ubertrifft Standard und erfUllt bei sehr guter Nachfrage nicht
Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf im Schulverkehr, weil keine GbermaBigen
betrieblichen Mehrkosten entstehen bei gleichzeitiger Entlastung der
Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde; 5 Schnellbus-Fahrten von
Bruchsal einrichten.

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr auf Relation Bruchsal — Spéck
mit Anschluss an S2, freitags verlangert im 60-Minuten-Takt bis 04:00 Uhr
mit Anschluss an Nightliner-System Karlsruhe als Teil der Gesamtkonzeption
Linien 123/125.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr auf Relation Bruchsal — Spéck
mit Anschluss an S2, freitags bis 01:00 Uhr.

Bestand erfullt bei guter Nachfrage nicht Sollangebot, das sich aus der Ge-
samtkonzeption Linien 123/125 ergibt.

Verdichtung auf 30-Minuten-Takt + Verlangerung Betriebsdauer freitags
bis 04:00 Uhr mit Anschluss an Nightliner-System Karlsruhe.

Taktverkehr; ab 06:00 Uhr 60-Minuten-Takt auf Relation Bruchsal —

Spoéck mit Anschluss an S2 (3 Fahrtenpaare).

Taktverkehr; ab 06:30 Uhr 60-Minuten-Takt auf Relation Bruchsal —

Spoéck (2 Fahrtenpaare).

Bestand erflllt bei guter Nachfrage nicht Sollangebot.

Friheren Betriebsbeginn wéahlen.

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt auf Relation Bruchsal — Spdck mit

Anschluss an S2 (24 Fahrtenpaare).

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt auf Relation Bruchsal — Spdck mit
Anschluss an S2 (12 Fahrtenpaare),

Bestand erfullt bei guter Nachfrage nicht Sollangebot.
Verdichtung auf 30-Minuten-Taki.

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr auf Relation Bruchsal —

Spéck mit Anschluss an S2 (10 Fahrtenpaare), danach 60-Minuten-

Bestand:

Takt bis 04:00 Uhr mit Anschluss an Nightliner-System Karlsruhe.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr auf Relation Bruchsal —

Spoéck mit Anschluss an S2 (5 Fahrtenpaare).

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.
Verdichtung auf 30-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr + Verlangerung Betriebs-
dauer bis 04:00 Uhr mit Anschluss an Nigthliner-System Karlsruhe.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).

Taktverkehr; 30-Min.-Takt auf Relation Bruchsal — Spéck mit
Anschluss an S2 (24 Fahrtenpaare).
Taktverkehr; 60-Min-Takt auf Relation Bruchsal — Spdck mit
Anschluss an S2 (12 Fahrtenpaare).
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Analyse:
Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Bestand erflllt bei guter Nachfrage nicht Sollangebot.
Verdichtung auf 30-Minuten-Takt.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 00:30 Uhr auf Relation Bruchsal —
Spoéck mit Anschluss an S2.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 23:15 Uhr auf Relation Bruchsal —
Spoéck mit Anschluss an S2.

Bestand erflllt bei guter Nachfrage nicht Sollangebot.
Verdichtung auf 30-Minuten-Takt + Verlangerung Betriebsdauer.

Linienbiindel Hardt-West/Nord
Bus 124 (Karlsruhe Waldstadt -) Hochstetten — Graben-Neudorf

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Anbindung an S1/11, R2 nach Karlsruhe und Mannheim und S33 nach Bruch-
sal, keine Abend- und Wochenende-Bedienung; Schulverkehr nach/von Linkenheim sowie von
Schulen Karlsruhe Waldstadt

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedartf:

08-20 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:
Sa 04-08 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienbiindel LuBhardt

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte(mindestens 15) Bahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir
Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) in Linkenheim;

Ab 05:30 Uhr 16 Anschluss-Verbindungen; Zufahrt zur 1. Schulstunde in
Linkenheim mit Verstarker.

Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt, 12:00-14:00 Uhr sowie 16:00—-18:00 Uhr
verdichtet auf 20-Minuten-Takt (20 Fahrtenpaare); bedarfsorientierte
Ruickfahrten fiir Schiiler nach Ende der 6./8./10. Stunde von
Linkenheim und nach 5. Stunde von Karlsruhe Waldstadt.

Bis 19:00 Uhr 60-Minuten-Takt, 12:00-14:00 sowie 16:00-18:00 Uhr
verdichtet auf 20-Minuten-Takt (19 Fahrtenpaare); Riuckfahrten nach
6./8./10. Stunde; Rickfahrt nach 5. Stunde von Schulen in
Karlsruhe Waldstadt.

Bestand entspricht Standard, erflllt bei guter Nachfrage nicht ganz
Sollangebot.

Betriebsdauer bis 20:00 Uhr verlangern.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).

Bus 125 Kirrlach — Waghausel — Wiesental — Hambriicken — Forst - Bruchsal

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Nachdem das Projekt einer Stadtbahnverlangerung der S2 bis Wag-
h&usel nicht die erforderliche positive standardisierte Bewertung erreichen konnte, wurde
der Busverkehr auf den bestehenden Linien 123 und 125 im Juni 2013 betrieblich verbun-
den und soll weiter auf ein Niveau angehoben werden, das dem urspriinglich vorgesehe-
nen Stadtbahnniveau entspricht. Das Gesamtkonzept sieht weitere Angebotsverbesserun-
gen vor allem abends und an Wochenenden vor, die mit den betroffenen Stédten und Ge-
meinden noch diskutiert werden. Die Zuordnung zu einem Linienbtndel wird im Zuge der
Vergabe des Linienbiindels Hardt Ost (Linie 123) neu geordnet.

Teilweise Betrieb mit Midi- und Gelenkbussen; sehr hoher Bedarf an
Schulverstérkern; Anschliisse auf Bahnen in Wagh&usel und Bruchsal;
Langlaufer Kirrlach — Bruchsal + Kurzlaufer Kirrlach — Wagh&usel Bahnhof sowie
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Mo-Fr 04-08
08-20
20-04
Sa  04-08
08-20

20-04

Forst — Bruchsal. Die Einrichtung einer Direktverbindung von Oberhausen-Rheinhausen
zum Mittelzentrum Bruchsal wird im Rahmen der Uberpriifung der Liniennetze (mittelfristig)

Uberprdft.

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
lungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Ab 04:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewaéhlten (mindestens 18) Bahnverbindungen bei 7 Langlaufer-
und 5 Kurzlaufer-Fahrten nach Bruchsal sowie 6 Kurzlaufern zum Bf
Waghausel; Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen; 4 Schnellbus-Fahrten nach Bruchsal

Ab 04:30 Uhr 9 Langlaufer- und 5 Kurzlaufer-Fahrten nach Bruchsal
sowie 6 Kurzlaufer zum Bf Wagh&ausel (insgesamt 20 Bahnanschlisse);
Zufahrten zur 1. Schulstunde mit zahlreichen Verstarkern.

Bestand entspricht Standard und Ubertrifft bei sehr guter Nachfrage

teilweise Sollangebot, erflllt dieses jedoch nicht beim Schnellbus-Angebot als

Teil der Gesamtkonzeption Linien 123/125.
4 Schnellbus-Fahrten nach Bruchsal einrichten.

Taktverkehr; jeweils 30-Minuten-Takt auf Langlaufern und beiden
Kurzlaufern (Waghéausel Bf — Kirrlach ab 12:00 Uhr nur abbringend) ergibt
fur Forst und Kirrlach durch Uberlagerung 15-Minuten-Takt;

24 Langlaufer- Fahrtenpaare; flr Forst insgesamt 45/45 Hin-/Rickfahrten;
insgesamt 32 Abbringer fur Kirrlach; von 15:30 bis 17:30 Uhr 5 Schnellbus-
Fahrten von Bruchsal; bedarfsorientierte Riickfahrten fiir Schiiler nach
Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.

Taktverkehr; jeweils 30-Minuten-Takt; durch Uberlagerung 15-Minuten-
Takt fir Forst und Kirrlach (nur abbringend ab 12:00 Uhr);

24/26 Hin-/Ruckfahrten Langléaufer; far Forst insgesamt 45 Fahrtenpaare;
fur Kirrlach insgesamt ab 12:00 Uhr 32 Abbringer; Rickfahrten nach
6./8./10. Stunde, zusétzliche Zufahrten zur 2. Schulstunde und Rickfahrten
nach 5. und 7. Stunde.

Bestand Ubertrifft Standard und bei sehr guter Nachfrage auch
Sollangebot, erflllt dieses jedoch nicht beim Schnellbus-Angebot.

Kein Handlungsbedarf beim Schulverkehr, weil keine GbermaBigen
betrieblichen Mehrkosten bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur
1. und nach 6. Stunde; 5 Schnellbus-Fahrten von Bruchsal einrichten.

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt fur Langlaufer bis 01:00 Uhr (7 Fahrten von
Bruchsal), freitags danach 60-Minuten-Takt bis 04:00 Uhr (insgesamt 10
Fahrten von Bruchsal) mit Anschluss an Nightliner-System Karlsruhe.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt fur Langldufer bis 00:30 Uhr (4Fahrten von
Bruchsal), freitags bis 01:30 Uhr (5 Fahrten von Bruchsal).

Bestand erflllt bei sehr guter Nachfrage nicht Sollangebot.

Verdichtung auf 30-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr + Verlangerung Betriebs-
dauer freitags im 60-Minuten-Takt bis 04:00 Uhr mit Anschluss an
Nightliner-System Karlsruhe als Teil der Gesamtkonzeption Linien 123/125.

Ab 05:30 Uhr Aufbau 30-Minuten-Takt Langlaufer.

Ab 05:30 Uhr Aufbau 60-Minuten-Takt Langlaufer.

Bestand erfUllt bei sehr guter Nachfrage nicht Sollangebot. Hand-
Verdichtung auf 30-Minuten-Takt

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt; 24 Langldufer-Fahrtenpaare.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt 12 Langldufer-Fahrtenpaare.
Bestand entspricht bei sehr guter Nachfrage nicht Sollangebot.
Verdichtung auf 30-Minuten-Takt.

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt fur Langlaufer bis 01:00 Uhr,
danach 60-Minuten-Takt bis 04:00 Uhr mit Anschluss an
Nightliner-System Karlsruhe.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt fur Langlaufer bis 01:30 Uhr.
Bestand entspricht bei sehr guter Nachfrage nicht Sollangebot.
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So

04-08

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Verdichtung auf 30-Minuten-Takt bis 01:30 Uhr + Verlangerung Betriebs-
dauer im 60-Minuten-Takt bis 04:00 Uhr mit Anschluss an
Nightliner-System Karlsruhe.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt; 24 Langldufer-Fahrtenpaare.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt, 12 Langldufer-Fahrtenpaare.
Bestand erflllt bei sehr guter Nachfrage nicht Sollangebot.
Verdichtung auf 30-Minuten-Takt.

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt fur Langlaufer bis 01:00 Uhr.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt fur Langlaufer bis 00:30 Uhr.
Bestand erfullt bei sehr guter Nachfrage nicht Sollangebot.
Verdichtung auf 30-Minuten-Takt + Verlangerung Betriebsdauer.

Linienbiundel Hardt-West/Nord
Bus 126 Graben — Neudorf — Wiesental - Waghausel

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Betrieblich mit Linien 127 und 194 verknupft; keine Abend- und Wochenende-

Bedienung

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

8.20 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt fiir Schiiler zum Schulbeginn 1. Stunde
Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarker.

Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Rickfahrten fir Schiler nach der 6./8./10. Stunde.
Ruckfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusétzliche Zufahrt zur 2. Stunde und
Ruackfahrt nach 5.und 9. Stunde (anstatt 10. Stunde, weil hier kein Bedarf).
Bestand Ubertrifft geringfligig Standard.

Kein Handlungsbedarf, da nur geringe betriebliche Mehrkosten bei
gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde;
Zusatzfahrten werden bei einer notwendigen Anderung geprift.

Linienbiundel Hardt-West/Nord
Bus 127 Wiesental - Philippsburg

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Betrieblich mit Linien 126 und 194 verkniipft; keine Abend- und Wochenen-

de-Bedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt fiir Schiiler zum Schulbeginn 1. Stunde
Zufahrt zur 1.Schulstunde mit Verstarker.

Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Rickfahrten fiir Schiiler nach der 6./8./10. Stunde.
Ruckfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusétzliche Zufahrt zur 2. Stunde und
Ruckfahrten nach 5. und 7. Stunde.

Bestand uUbertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf, da nur geringe betriebliche Mehrkosten bei
gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde;
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Linienbiindel LuBhardt
Bus 128 AltluBheim — Rheinhausen — Oberhausen - Waghausel

Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen Anderung gepriift.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Im Rahmen der Gesamtkonzeption Linien 123/125 wurde die Linie 128
im Juni 2013 gestérkt. Dabei wurden auch die Anschlussbeziehungen zur Linie 125 als
wichtiger Teil des Gesamtkonzeptes optimiert. Die Einrichtung einer Direktverbindung zum
Mittelzentrum Bruchsal wird im Rahmen der Uberprifung der Liniennetze (mittelfristig)
Uberprift. Das Anruf-Sammel-Taxi (AST) Wagh&usel erganzt den Linienverkehr in
Schwachverkehrszeiten. Zur Optimierung des Linienbuseinsatzes in den Schwachlastzei-
ten wird geprift, ob der AST-Verkehr einen Teil der Busleistungen Gbernehmen kann.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04
Sa 04-08
08-20
20-04
So 04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss

auf ausgewahlte Verbindungen zu Regionalbahnen nach Karlsruhe und
Mannheim und zu Linien 125 nach Bruchsal und (ab 06:00 Uhr) 717

nach Speyer (insgesamt mindestens 20 Zubringer) sowie Zufahrt(en) fur
Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

22 Zubringer mit Anschluss; Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.
Bestand Gbertrifft bei guter Nachfrage Sollangebot und entspricht Standard fiir
die Schilerbeférderung.

Kein Handlungsbedarf, weil keine betrieblichen Mehrkosten entstehen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt, 16:00—18:30 Uhr verdichtet auf 20-Minuten-
Takt (ab 13:00 Uhr insgesamt mindestens 30 Anschluss-Abnahmen);
bedarfsorientierte Rickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt, 16:00-18:30 Uhr verdichtet auf 20-Min.-
Takt (ab 13:00 Uhr insgesamt 36 Bahn- und Bus-Abnahmen); Riickfahrten
von Realschule Wagh&usel nach 6., 8. und 9. Stunde (anstatt 10. Stunde,
weil hier kein Bedarf) und zusatzlich nach 5. Stunde

Bestand Ubertrifft Sollangebot und Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil keine GbermaBigen betrieblichen Mehrkosten
entstehen bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge nach 6. Stunde.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

2 Hinfahrten mit Anschlissen am Bf Waghausel.

2 Hinfahrten mit Anschlissen am Bf Waghausel.

Bestand entspricht bei sehr schwacher Nachfrage Sollangebot.
Bedienung in diesem Zeitraum falls mdglich durch das AST ersetzen.

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt bis 17:00 Uhr mit Anschliissen am Bahnhof
Waghausel (18/19 Hin-/Rickfahrten.)

Taktverkehr; 30-Minuten-Takt bis 17:00 Uhr mit Anschliissen am Bahnhof
Waghausel (18/19 Hin-/Rickfahrten)

Bestand entspricht bei sehr schwacher Nachfrage Sollangebot.
Bedienung in diesem Zeitraum falls méglich durch das AST ersetzen.

AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).
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08-20 Sollangebot: AST-Betrieb ab 10:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb ab 10:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Soll-Angebot (friheren Busbetrieb wegen sehr

schwacher Nachfrage im Jahre 2011 eingestellt).
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Soll-Angebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel LuBhardt
Linie 130 Forst — Ubstadt

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: keine Abend- und Wochenende-Bedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt fir Schiler zum Schulbeginn 1. Stunde.
Bestand: Zufahrt zur 1. Schulstunde.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Ruckfahrten fiir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde.
Bestand: Ruckfahrten nach 6. und 8. Stunde (10. Stunde kein Bedarf) und
zusétzlich zur 2. sowie nach 5. und 7. Stunde .
Analyse: Bestand Ubertrifft bei guter Nachfrage Standard.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil keine GbermaBigen betrieblichen
Mehrkosten entstehen bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge
zur 1. und nach 6. Stunde; Zusatz-Fahrten werden bei einer
notwendigen Anderung gepruift.

Liniebiindel Bruchsal Nord
Bus 131 Kronau — Weiher- Ubstadt — Bruchsal

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Langlaufer Kronau — Bruchsal; Kurzlaufer Weiher — Ubstadt Ort;
abends und am Wochenende Betrieb mit Minibussen. Auf Anregung der Gemeinde Ub-
stadt-Weiher wird mittelfristig Gberprift, ob das Konzept der Ausrichtung des Kurzlaufers
der Linie 131 auf die Stadtbahn (Haltestelle Ubstadt Ort) bei einer starkeren Ausrichtung
auf die Rhein-Neckar-S-Bahn aufgegeben wird und zu Gunsten der Anschliisse an die
Rhein-Neckar-S-Bahn modifiziert wird.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 04:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler; ab 06:00
Uhr Anschliisse auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen der S3/31/32
nach Karlsruhe und Heidelberg (mindestens 3 Langlaufer-Fahrten nach
Bruchsal und 9 Zubringer von Weiher nach Ubstadt Ort) sowie
Zufahrt(en) fur Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand: Ab 04:30 Uhr 3 Fahrten nach Bruchsal und ab 06:00 Uhr Taktverkehr mit 7
Zubringern nach Ubstadt Ort; Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.
Analyse: Bestand entspricht bei sehr guter Nachfrage Standard/Sollangebot mit

Ausnahme Zubringerverkehr Weiher —Ubstadt Ort.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil Verbesserungen im Zubringerverkehr zu
EinbuBen im Schulverkehr des Schulzentrums Ubstadt fihren wiirden.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Minuten-Takt far Langlaufer (12 Fahrtenpaare); ab 12:00
Uhr 30-Minuten-Takt verdichtet auf 20-Min.-Takt 12:00 — 14:00 und
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16:00 — 18:00 Uhr fir Kurzlgufer (insgesamt 20 Abbringer);
bedarfsorientierte Riickfahrten flir Schiller nach Ende der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Bestand: Taktverkehr; 60-Minuten-Takt fur Langlaufer (11 Fahrtenpaare; letzte Fahrt
ab Bruchsal 18:18 Uhr); ab 12:00 Uhr 30-Minuten-Takt verdichtet auf 20-
Minuten-Takt 12:00 — 14:00 und 16:00 — 18:00 Uhr fiir Kurzlaufer (18
Abbringer); Rickfahrten nach 6./8./10. Stunde, zuséatzliche Zufahrt zur
2. Schulstunde und Riickfahrten nach 5. und 7. Stunde fiir SZ Ubstadt;
Wartezeit nach 10. Stunde an Bruchsaler Schulen 40 Minuten.
Analyse: Bestand entspricht bei guter Nachfrage nahezu Sollangebot und
Ubertrifft teilweise Standard, erflllt diesen jedoch nicht hinsichtlich
zumutbarer Wartezeit nach 10. Stunde an Bruchsaler Schulen;
Zusatz-Fahrten zur 2. und nach 5. Schulstunde decken
gleichzeitig Bedarf fir Halbtagsbeschaftigte im Einzelhandel ab.
Handlungsbedarf: Betriebsdauer bei Langldufern um eine Stunde verléangern; zeitnadhere
Ruckfahrt nach 10. Schulstunde an Bruchsaler Schulen einrichten.
20-04 Sollangebot: 30-Minuten-Takt fir Kurzlaufer bis 00:30 Uhr, freitags bis 02:30 Uhr;
9 Abbringer (freitags 13).
Bestand: 30-Minuten-Takt fir Kurzlaufer bis 00:30 Uhr, freitags bis 02:30 Uhr;
9 Abbringer (freitags 13).
Analyse: Bestand entspricht bei sehr guter Nachfrage Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa 04-08 Sollangebot: Ab 06:30 Uhr 1 Langlaufer-Fahrtenpaar.
Bestand: Ab 06:30 Uhr 1 Langlaufer-Fahrtenpaar.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; bis 16:00 Uhr 60-Minuten-Takt fir Langlaufer
(8 Fahrtenpaare); ab 16:00 Uhr 30-Minuten-Takt far Kurzlaufer
(8 Abbringer).
Bestand: Taktverkehr; bis 16:00 Uhr 60-Minuten-Takt fiir Langlaufer
(8 Fahrtenpaare); ab 16:00 Uhr 30-Minuten-Takt fir Kurzlaufer
(8 Abbringer).
Analyse: Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; bis 02:30 Uhr 30-Minuten-Takt fur Kurzldufer
(13 Abbringer).
Bestand Taktverkehr; bis 02:30 Uhr 30-Minuten-Takt fir Kurzlaufer
(13 Abbringer).
Analyse: Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Kein Sollangebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 30-Minuten-Takt fir Kurzldufer
(22 Fahrtenpaare).
Bestand: Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 30-Minuten-Takt fir Kurzlaufer
(22 Fahrtenpaare).
Analyse: Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; bis 00:30 Uhr 30-Minuten-Takt fir Kurzlaufer
(9 Abbringer).
Bestand: Taktverkehr; bis 00:30 Uhr 30-Minuten-Takt fir Kurzlaufer
(9 Abbringer)
Analyse: Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.
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Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Linienblndel Bruchsal Nord
Bus 132 Ostringen — Mingolsheim — Langenbriicken — Stettfeld - Ubstadt — Bruchsal

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Langlaufer Ostringen — Bruchsal (am Wochenende verkirzt bis Stettfeld);
Kurzlaufer Ostringen — Mingolsheim Bahnhof; integrierter (Minibus-) Ortsverkehr

Bad Schénborn; Anruf-Sammel-Taxi (AST) erganzt in Schwachverkehrszeiten.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04
Sa 04-08
08-20
20-04
So 04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Ab 05:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit
Anschlissen auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen der S3 nach
Karlsruhe und Heidelberg (mindestens 3 Fahrten nach Bruchsal und 6
Zubringer zum Bahnhof Mingolsheim) sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Ab 05:00 Uhr 3 Fahrten nach Bruchsal und 9 Zubringer zum Bahnhof
Mingolsheim; Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.

Bestand entspricht bei sehr guter Nachfrage Standard/Sollangebot und
Ubertrifft Letztes beim Zubringerverkehr.

Kein Handlungsbedarf, weil keine betrieblichen Mehrkosten entstehen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 2 Taktspringen (aufgrund Bedarf
Schiilerverkehr) fir Langlaufer (10 Fahrtenpaare); 30-Minuten-Takt
verdichtet auf 20-Min.-Takt zwischen Ostringen und Mingolsheim Bf (ab 12:00
Uhr 20 Abbringer); Ortsbusverkehr Bad Schénborn im 30-Minuten-Takt 08:45
—18:15 Uhr mit einer Unterbrechung (18 Fahrtenpaare); bedarfsorientierte
Ruckfahrten fiir Schiiler nach Ende 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 2 Taktspringen fir Langlaufer (10
Fahrtenpaare); 30-Minuten-Takt punktuell verdichtet auf 20-Minuten-Takt

fir Kurzlaufer (ab 12:00 Uhr 20 Abbringer); Ortsbusverkehr im 30-Minuten-
Takt 08:45-18:15 Uhr (18 Fahrtenpaare); Ruckfahrten nach 6./8./10.

Stunde, zusétzliche Zufahrt zur 2. Schulstunde und Rickfahrt

nach 5. Stunde.

Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot und Gbertrifft Standard.
Kein Handlungsbedarf, weil keine GbermaBigen betrieblichen Mehrkosten
Entstehen, bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach 6.
Stunde und auBerdem Bedarf fiir Halbtagsbeschaftigte abgedeckt wird.

Fur Ostringen und Bad Schénborn AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis
02:00 Uhr.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 06:00 Uhr mindestens 3 Kurzlaufer und ab 07:00 Uhr mindestens 1
Zubringer nach Stettfeld mit Anschluss auf S31.

Ab 06:00 Uhr 3 Kurzlaufer und ab 07:00 Uhr 1 Zubringer zur S31.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60- Min.-Takt auf Relation (")stringen — Stettfeld
(12 Kurzlaufer-Fahrtenpaare).

Taktverkehr; 60-Min.-Takt (12 Kurzlaufer-Fahrtenpaare).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Fur Ostringen und Bad Schénborn AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 2.00 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.
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08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Kein Bestand.
Entféllt.
Kein Handlungsbedarf (keine Nachfrage erwartet).

Taktverkehr von 09:30 bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt
(10 Kurzlaufer-Fahrtenpaare).

Taktverkehr von 09:30 bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt
(10 Kurzlaufer-Fahrtenpaare).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Fur Ostringen und Bad Schénborn AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Bruchsal Nord )
Bus 133 Kronau —Mingolsheim - Ostringen

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: betriebliche Verknupfung mit Linie 132; keine Abend- und Wochenen-

de-Bedienung

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Kraichtal )
Bus 134 Elsenz — Eichelberg — Tiefenbach — Odenheim - Ostringen

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen.

Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.

Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Ruckfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusétzliche Zufahrt zur 2. Stunde und
Rulckfahrten nach 5./7./9. Stunde.

Bestand Ubertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil keine UbermaRBigen betrieblichen

Mehrkosten bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und

nach 6. Stunde; Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen

Anderung gepruft.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: am Wochenende verkirzter Fahrweg bis Odenheim; Anruf-Sammel-Taxi
(AST) erganzt in Schwachverkehrszeiten.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 05:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler mit
Anschlissen auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen der S31
(mindestens 3 Fahrten nach Ostringen und 6 Zubringer zum Bahnhof
Odenheim) sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen. )

Ab 05:00 Uhr 3 Fahrten nach Ostringen und 7 Zubringer zum Bahnhof
Odenheim; Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.

Bestand Ubertrifft bei guter Nachfrage geringfligig Sollangebot und
entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil fir Mehrangebot keine betrieblichen
Mehrkosten entstehen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung (aufgrund Bedarf
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20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienbindel Kraichtal
Bus 135 Neuenbiirg - Oberéwisheim

Schiilerverkehr; 11 Fahrtenpaare nach/von Ostringen) verdichtet auf 20-
Minuten-Takt von Odenheim nach Eichelberg/Elsenz von 16:00 bis 18:00
Uhr (16 Abbringer); bedarfsorientierte Rickfahrten fir Schiiler nach Ende
der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung (14 Fahrtenpaare)
verdichtet auf 20-Minuten-Takt von Odenheim nach Eichelberg/Elsenz von
16:00 bis 18:00 Uhr (20 Abbringer); Rickfahrten nach 6./8./10. Stunde,
zusatzliche Zufahrt zur 2. Schulstunde und Ruckfahrten nach 5./7./9.
Stunde.

Bestand Ubertrifft bei guter Nachfrage Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil fir Mehrangebot und Zusatzfahrten

keine betrieblichen Mehrkosten entstehen

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Nach 07:30 Uhr 1 Zubringer zum Bahnhof Odenheim.
1 Zubringer Bahnhof Odenheim.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt (12 Fahrtenpaare).
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt (12 Fahrtenpaare).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Taktverkehr; von 09:30 bis 19:00 Uhr 60-Minuten-Takt (10
Fahrtenpaare).

Taktverkehr; von 09:30 bis 19:00 Uhr 60-Minuten-Takt (10
Fahrtenpaare).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Anbindung mit Minibus an S32 nach Bruchsal/Karlsruhe; Gleichbehandlung
(Anzahl Fahrten, Fahrlagen, Betriebsdauer) mit Linien 136, 137 und 138;

ehemaliges Angebot am Wochenende mangels Nachfrage eingestellt.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens 5) Bahnverbindungen sowie Zufahrt fir
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08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienbiindel Kraichtal
Bus 136 Oberacker - Miinzesheim

Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) Schule Oberéwisheim.
5 Zubringer; Zufahrt zur 1. Schulstunde.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; ab 12:00 Uhr 30-Minuten-Takt (16 Abbringer).
Taktverkehr, ab 12:00 Uhr 30-Min.-Takt (17 Abbringer).
Bestand Ubertrifft geringfligig Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf, weil keine betrieblichen Mehrkosten
entstehen.

Bedarfsorientiert 2 Abbringer nach 21:00 sowie nach 23:00 Uhr.
2 Abbringer nach 21:00 sowie 23:00 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Anbindung mit Kleinbus an S32 nach Bruchsal/Karlsruhe; Gleichbehandlung
(Anzahl Fahrten, Fahrlagen, Betriebsdauer) mit Linien 135, 137 und 138; ehemaliges Angebot
am Wochenende mangels Nachfrage eingestellt.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienbiindel Kraichtal
Bus 137 Bahnbriicken Ort - Bahnhof

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens 5) Bahnverbindungen.

5 Zubringer.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; ab 12:00 Uhr 30-Minuten-Takt (16 Abbringer).
Taktverkehr, ab 12:00 Uhr 30-Minuten-Takt (16 Abbringer).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert 2 Abbringer nach 21:00 sowie nach 23:00 Uhr.
2 Abbringer nach 21:00 sowie 23:00 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen

Allgemeine Rahmenbedingungen: Anbindung mit Kleinbus an S32 nach Bruchsal/Karlsruhe; Gleichbehandlung
(Anzahl Fahrten, Fahrlagen, Betriebsdauer) mit Linien 135, 136 und 138;

ehemaliges Angebot am Wochenende mangels Nachfrage eingestellt.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens 5) Bahnverbindungen.

5 Zubringer.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; ab 12:00 Uhr 30-Minuten-Takt (16 Abbringer).
Taktverkehr, ab 12:00 Uhr 30-Min.-Takt (16 Abbringer).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.
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20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Linienbundel Kraichtal
Bus 138 Landshausen - Menzingen

Bedarfsorientiert 2 Abbringer nach 21:00 sowie nach 23:00 Uhr.
2 Abbringer nach 21:00 sowie 23:00 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anbindung mit Minibus an S32 nach Bruchsal/Karlsruhe; Gleichbehandlung
(Anzahl Fahrten, Fahrlagen, Betriebsdauer) mit Linien 135, 136 und 137;
ehemaliges Angebot am Wochenende mangels Nachfrage eingestellt.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienbiundel Kraichtal
Bus 139 Landshausen - Menzingen — Miinzesheim — Oberéwisheim - Unteréwisheim

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens 5) Bahnverbindungen.

5 Zubringer.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; ab 12:00 Uhr 30-Minuten-Takt (16 Abbringer).
Taktverkehr, ab 12:00 Uhr 30-Min.-Takt (16 Abbringer).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert 2 Abbringer nach 21:00 sowie nach 23:00 Uhr.
2 Abbringer nach 21:00 sowie 23:00 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: deckt stadtinternen Schulverkehr von 2 Grund- und Hauptschulen ab; der
Probebetrieb 2014 eines Wochenendverkehrs wird bei Erreichen der Kriterien in den Regelbe-

Mo-Fr 04-08

08-20

trieb Ubernommen.

Keine Abend- und Wochenende-Bedienung.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrten fiir Schiller zum Schulbeginn (1. Stunde)
beider Schulen.

Zufahrten zur 1. Schulstunde.

Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Far beide Grundschulen bedarfsgerechte Zufahrt zur 2. Schulstunde und
Ruickfahrten nach Ende der 4./5./6. und 7. Stunde.

Zufahrt zur 2. Stunde und Rickfahrten nach der 4./5./6. und 7. Stunde.
Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Bretten
Bus 141 Gondelsheim — Neibsheim — Biichig - Bretten

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Probebetrieb an Sa und So im Jahr 2014; Aufnahme in den Regelbe
trieb erfolgt bei Erreichen der Kriterien.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit
Anschlissen auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen der S4 und S9
(mindestens 5 Fahrten nach Bretten sowie 8 Zubringer nach Bretten Bf
und Gondelsheim BF) sowie Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn
(1. Stunde) relevanter Schulen.

Ab 05:00 Uhr 5 Fahrten nach Bretten und 8 Zubringer nach Bretten und
Gondelsheim; Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung auf 30-Minuten-Takt in der
HVZ (16 Fahrtenpaare nach/von Bretten; 16 Zu- und Abbringer pro
Richtung); 2 Fahrtenpaare zum Krankenhaus; bedarfsorientierte Ruck-
fahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung auf 30-Minuten-Takt in der
HVZ inklusive 12:00-14:00 Uhr (19 Fahrtenpaare nach/von Bretten; 19 Zu-
und Abbringer pro Richtung); 2 Fahrtenpaare zum/vom Krankenhaus;
Rickfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusatzliche Riickfahrt nach 5. Stunde.
Bestand Ubertrifft bei guter Nachfrage Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil fiir Mehrangebot und Zusatz-Fahrt

keine betrieblichen Mehrkosten entstehen.

1 Fahrtenpaar nach/von Bretten zwischen 20:00 und 21:00 Uhr.
Aktuell (M&rz 2013) 3/3 Hin-/Ruckfahrten bis 23:30 Uhr.

Bestand Ubertrifft gegenwartig Sollangebot, weil von Stadt Bretten
far verlangerte Betriebsdauer Probebetrieb eingerichtet.
Handlungsbedarf eventuell nach Beendigung Probebetrieb.

Ab 06:00 Uhr Aufbau 60-Minuten-Takt (2 Fahrten nach/von Bretten;
2 Zu- und Abbringer pro Richtung).

2 Fahrten nach/von Bretten; je 2 Zu- und Abbringer pro Richtung.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung aufgrund betrieb-
licher Notwendigkeit (11 Fahrtenpaare nach/von Bretten; 11 Zu- und
Abbringer pro Richtung); 1 Fahrtenpaar zum Krankenhaus.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung (11 Fahrtenpaare
nach/von Bretten; 11 Zu- und Abbringer pro Richtung).

Bestand entspricht nicht Sollangebot.

Einrichtung eines Fahrtangebots zum Krankenhaus, evtl auf ALT-
Basis.

Kein Sollangebot.

2 Fahrten nach und 4 Fahrten von Bretten bis

23:30 Uhr.

Bestand Ubertrifft gegenwartig Sollangebot, weil von Stadt Bretten
far verlangerte Betriebsdauer Probebetrieb eingerichtet.
Handlungsbedarf eventuell nach Beendigung Probebetrieb.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.
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08-20 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienbiindel Bretten

Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Unterbrechung zur
Mittagszeit und 1 Taktsprung aufgrund betrieblicher Notwendigkeit

(9 Fahrtenpaare nach/von Bretten; 9 Zu- und Abbringer pro

Richtung); 1 Fahrtenpaar zum Krankenhaus.

Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Unterbrechung und

1 Taktsprung (9 Fahrtenpaare nach/von Bretten; 9 Zu- und

Abbringer pro Richtung); 1 Fahrtenpaar zum Krankenhaus.

Bestand entspricht Sollangebot.

Einrichtung eines Fahrtangebots zum Krankenhaus, evtl auf ALT-Basis
wie an Samstagen.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Bus 142 Dirrenbiichig - Diedelsheim

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: keine Abend- und Wochenende-Bedienung

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
08-20 Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedartf:

Linienbiindel Bretten

Bedarfsorientierte Zufahrt fiir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) an
GHS Diedelsheim.

Zufahrt zur 1. Schulstunde.

Bestand entspricht bei schwacher Nachfrage Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Zufahrt fiir Grundschdler zur 2. Stunde sowie
Rickfahrten nach Ende der 5. und 6. Stunde.

Zufahrt zur 2. Stunde und Riickfahrten nach 5. und 6. Stunde.
Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf; erst bei Umstellung auf Ganztagesbetrieb
Anderung der Rickfahrten vorgesehen.

Bus 143 Bahnbriicken — Gochsheim — Oberderdingen — GroBvillars (- Knittlingen)

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: aktuell Sondervereinbarung mit Enzkreis und Landkreis
Karlsruhe Uber Probe-Betrieb fir Verlangerung bis Knittlingen.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

08-20 Sollangebot:

Bestand:

Ab 06:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit
Anschlissen auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen (mindestens 2) der
S4 Richtung Bretten/Karlsruhe, 3 Fahrten nach Knittlingen sowie

Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Ab 06:00 Uhr 2 Zubringer zur S4, 3 Fahrten nach Khnittlingen sowie Zufahrten
zur 1. Schulstunde.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf; Aufrechterhaltung Verlangerung bis Knittlingen
abhangig von Entscheidung beider Aufgabentrager.

Taktverkehr; von 11:00 bis 18:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von
14:00 bis 16:00 Uhr (11 Abbringer); 9 Fahrtenpaare nach/von Knittlingen;
bedarfsorientierte Ruckfahrten fir Schiller nach Ende der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Taktverkehr; von 11:00 bis 18:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von
14:00-16:00 Uhr (11 Abbringer); 9 Fahrtenpaare nach/von Knittlingen;
Rackfahrten nach 6./8./10. Stunde, zuséatzliche Zufahrt(en) zur 2. und
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20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

ollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Bretten
Bus 144 Kirnbach — Oberderdingen — GroBvillars - Bretten

Ruckfahrt nach 5. Stunde sowie 4. Stunde anstatt 8./10. Stunde fur
Grundschule GroBuvillars.

Bestand entspricht Soll-Angebot und Ubertrifft geringfligig Standard.
Kein Handlungsbedarf, weil nur geringe betrieblichen Mehrkosten
entstehen bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und
nach 6. Stunde; Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen
Anderung geprift; Aufrechterhaltung Verlangerung bis Knittlingen

abhangig von Entscheidung beider Aufgabentrager.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Aufbau Taktverkehr ab 07:00 Uhr auf Abschnitt GroBvillars —

Oberderdingen-Flehingen mit Anschluss auf S4 (1 Zubringer).

Aufbau Taktverkehr ab 07:00 Uhr; 1 Zubringer.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 2 Unterbrechungen aufgrund

betrieblicher Notwendigkeit (10 Zu- und Abbringer);

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 2 Unterbrechungen (10 Zu- und
Abbringer).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Unterbrechung
aufgrund betrieblicher Notwendigkeit (10 Zu- und Abbringer).
Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Unterbrechung
(10 Zu- und Abbringer).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: keine Abend- und Wochenende-Bedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Ab 05:45 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit

Anschliissen auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen der S4 nach
Karlsruhe (mindestens 3 Fahrten nach Bretten) sowie Zufahrt(en) fir
Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen;
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Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:45 Uhr 3 Fahrten nach Bretten und Zufahrten zur 1. Schulstunde
mit Verstarkern.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung 14:00 — 18:00 Uhr (16
Fahrtenpaare nach/von Bretten); bedarfsorientierte Riickfahrten fur
Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung 14:00 — 18:00 Uhr (16
Fahrtenpaare nach/von Bretten); Riickfahrten nach 6./8. Stunde und
zusatzlich nach 5. Stunde (anstatt 10. Stunde).

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; fiir Kiirnbach alternative Verbindung Uber
Linie 145 vorhanden, fir GroBvillars keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; fir GroBvillars und Kirnbach alternative
Verbindungen Uber Linien 143 und 145 vorhanden.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf; fiir GroBvillars und Kirnbach alternative
Verbindungen Uber Linien 143 und 145 vorhanden.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; fir Kirnbach alternative Verbindung Uber
Linie 145 vorhanden, fur GroBuvillars keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; fir GroBvillars und Kirnbach alternative
Verbindungen Uber Linien 143 und 145 vorhanden.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; fiir Kiirnbach alternative Verbindung tber
Linie 145 vorhanden, fir GroBvillars keine Nachfrage erwartet.
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Linienbiindel Bretten
Bus 145 (Zaisenhausen-) Sulzfeld - Kiirnbach — Oberderdingen — Flehingen

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag
Allgemeine Rahmenbedingungen: -

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit
Anschliissen auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen der S4 Richtung
Bretten/Karlsruhe (mindestens 4) und Richtung Eppingen/Heilbronn
(mindestens 3) sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen.

Ab 05:30 Uhr 4 Anschlisse Bretten/Karlsruhe und 3 Eppingen/Heilbronn;
Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von 12:00-14:00 und 16:00-
19:00 Uhr (18 Fahrtenpaare); bedarfsorientierte Riickfahrten flir Schiler
nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von 12:00-14:00 und 16:00-
19:00 Uhr (19 Fahrtenpaare); Riickfahrten nach 6./8./10. Stunde,
zusatzliche Zufahrt zur 2. und Riickfahrt nach 5. Stunde.

Bestand entspricht Soll-Angebot und Ubertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil nur geringe betrieblichen Mehrkosten
entstehen bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und

nach 6. Stunde; Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen

Anderung gepruft.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr, freitags bis 01:00 Uhr
(4 Fahrtenpaare, freitags 6).

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr, freitags bis 01:00 Uhr
(4 Fahrtenpaare, freitags 6).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Auf Abschnitt Kiirnbach — Oberderdingen ab 07:00 Uhr 1 Zubringer
zur S4 nach Bretten/Karlsruhe.

Ab 07:00 Uhr 1 Zubringer zur S4 nach Bretten/Karlsruhe.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt (12 Fahrtenpaare).
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt (12 Fahrtenpaare).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr (6 Fahrtenpaare).
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr (6 Fahrtenpaare).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt (11 Fahrtenpaare).
Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 60-Minuten-Takt (11Fahrtenpaare).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.
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20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Bretten
Bus 146 Ruit — Bretten — Rinklingen - Diedelsheim

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr (4 Fahrtenpaare).
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr (4 Fahrtenpaare).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Ruit, Rinklingen und Diedelsheim Uber S4 und S9 mit Kernstadt verbunden;
Buslinie 146 entlastet Stadtbahnen in HVZ, deckt Schulverkehr ab und
sorgt fur FeinerschlieBung (H6henlage in Ruit).

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit
Anschlissen auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen der S4 (mindestens
7 Fahrten = Zubringer pro Richtung nach Bretten) sowie Zufahrt(en) fur
Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen; Aufbau
Taktverkehr.

Ab 05:30 Uhr 7 Fahrten = Zubringer pro Richtung nach Bretten;

Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern; Aufbau Taktverkehr.
Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 19:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Verdichtung auf 20-
Minuten-Takt von 14:30 bis 17:30 Uhr (17 Fahrtenpaare/Zu- und Abbringer
pro Richtung nach/von Bretten); bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiler
nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.

Taktverkehr; bis 19:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Verdichtung auf 20-
Minuten-Takt von 14:30 bis 17:30 Uhr (17 Fahrtenpaare/Zu- und Abbringer
pro Richtung nach/von Bretten); Rickfahrten nach 6./8./10. Stunde und
zusétzlich vom SZ Bretten nach 4. und 5. Stunde.

Bestand entspricht Soll-Angebot und Ubertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil nur geringe betriebliche Mehrkosten
entstehen bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge nach 6. Stunde;
Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen Anderung geprift.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf; Alternativen Gber S4 und S9 vorhanden.

Ab 06:30 Uhr Aufbau 60-Minuten-Takt (2 Fahrten pro Richtung
nach/von Bretten).

Aufbau 60-Minuten-Takt, 2/2 Hin-/Ruckfahrten.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Unterbrechung
aufgrund betrieblicher Notwendigkeit (10 Fahrtenpaare = Zu- und
Abbringer pro Richtung nach/von Bretten).

Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Unterbrechung
(10 Fahrtenpaare nach/von Bretten).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf; Alternativen Gber S4 und S9 vorhanden.
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So 04-08 Sollangebot: Kein Sollangebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; von 09:30 bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1
Unterbrechung aufgrund betrieblicher Notwendigkeit
(9 Fahrtenpaare = Zu- und Abbringer nach/von Bretten).

Bestand: Taktverkehr; von 09:30 bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1
Unterbrechung (9 Fahrtenpaare nach/von Bretten).
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Kein Sollangebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf; Alternativen tber S4 und S9 vorhanden.

Linienbundel Albtal/Pfinztal
Bus 151 Berghausen - Wéschbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 5.00 bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens funf) Stadtbahnverbindungen sowie
Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.
Bestand: 8 /10 Hin- / Rickfahrten.
Analyse: Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusétzliche Schulverstérker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig.
Bestand: Taktverkehr; 30-Min.-Takt, Taktsprung ab 10.41, ab 11.21 und ab
12.21, zusétzliche Schulverstarker an Schultagen .
Analyse: Das stark verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, solange der 20-Min.-Takt kostenneutral ist.
20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot; 11 / 11 Hin- / Riickfahrten.
Analyse: Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.

Handlungsbedarf: Vor 1 Uhr kein Handlungsbedarf, da der 20/40-Min.-Takt
kostenneutral ist; Fahrten nach 1 Uhr sind zu streichen.

Sa 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Taktverkehr; angenaherter 30-Min.-Takt, 6/ 5
Analyse: Keine Nachfrage erwartet.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 30-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand: Taktverkehr; 30-Min.-Takt, Taktsprung ab 23:41, 11 /11 Hin-/
Ruckfahrten.
Analyse: Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.

Handlungsbedarf: Vor 1 Uhr kein Handlungsbedarf, da der 20/40-Min.-Takt
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So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

kostenneutral ist; Fahrten nach 1 Uhr sind zu streichen.

Kein Angebot.

2/ 0 Hin- / Ruckfahrten.
Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt.

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf, da der 30-Min.-Takt kostenneutral ist.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Taktverkehr; 20/40-Min.-Takt, 8 / 8 Hin- / Rickfahrten.

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf, da der 20/40-Min.-Takt kostenneutral ist.

Linienbiindel Albtal/Pfinztal
Bus 152 Langensteinbach — Mutschelbach — Kleinsteinbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag

Allgemeine Rahmenbedingungen: In der Linie sind zwei unterschiedliche Linienfahrwege anzutreffen:

a) Kleinsteinbach — Mutschelbach (- Langensteinbach Klinikum)

b) Langensteinbach — Mutschelbach

Beide Schleifen haben grundsétzlich die gleiche Bedienungsstruktur.

Ab 20 Uhr sowie Samstag, Sonn- und Feiertag besteht kein Angebot. Bei der erwarteten
geringen Nachfrage ist der Aufbau eines normalen Linienverkehrs wegen der relativ hohen
Kosten bei sehr geringen Erlésen nicht zu rechtfertigen. Es ist daher beabsichtigt, hier ei-
nen bedarfsgesteuerten Anruflinientaxiverkehr aufzubauen. Voraussetzung dafulr ist, dass
ein geeignetes leistungsfahiges Taxiunternehmen gefunden wird, um einen verlasslichen
Bedarfsverkehr einrichten zu kénnen. Die Durchbindung der Linie 152 mit der Linie 151 un-
ter Berticksichtigung einer Bedienung ,Hammerwerk-Center” wird gepriift.

Mo-Fr 04-08

Sa

08-20

20-04

04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 5.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens drei) Stadtbahnverbindungen sowie
auf die erste Stunde relevanter Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.
8 /10 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bis 09.00 Uhr und von 15.30 Uhr bis
17.30 Uhr auf einen 20/40 (a) bzw. 30 (b)-Min.-Takt verdichtet.
Zusétzliche Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitat
notwendig.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bis 09.00 Uhr und von 15.30 Uhr bis
17.30 Uhr auf einen 20/40 (a) bzw. 30 (b)-Min.-Takt verdichtet.
Zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.

PrGfung der Inanspruchnahme; evil. Ausdiinnung im Fahrweg b) bis
ca. 15.30 sowie in beiden Fahrwegen ab 17.30.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

Linienbiindel Albtal/Pfinztal
Bus 153 Langensteinbach - Auerbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 5.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens drei) Stadtbahnverbindungen sowie
Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.

4 /7 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bis 09.00 Uhr und von 15.30 Uhr bis
17.30 Uhr auf einen 30-Min.-Takt verdichtet. Zuséatzliche
Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitat notwendig
bzw. die Wartezeitgrenzen nach der 6./8./10. Stunde durch den Takt
nicht eingehalten werden.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; bis 09.00 Uhr und von 15.30 Uhr bis
17.30 Uhr auf einen 30-Min.-Takt verdichtet. Zusétzliche
Schulverstérker an Schultagen .

Das verdichtete Angebot Ubertrifft die Nachfrage.

PrGfung der Inanspruchnahme; evil. Ausdiinnung im Fahrweg b) bis
ca. 15.30 sowie in beiden Fahrwegen ab 17.30.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
ALT-Verkehr aufbauen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

ALT-Verkehr aufbauen.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

ALT-Verkehr aufbauen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

ALT-Verkehr aufbauen.

ALT-Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Kein Angebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

ALT-Verkehr aufbauen.

Linienbiindel Albtal/Pfinztal
Bus 159 Wéssingen — Johlingen — Berghausen

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn

(1.Stunde) relevanter Schulen.

2 /0 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.
Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Rickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10.

Stunde relevanter Schulen.

Rickfahrten fir Schiler nach Ende der 6. Stunde relevanter Schulen.

Das Angebot unterschreitet die Standards.

Kein Handlungsbedarf, da der Schultrager zu den

Nachmittagsendzeiten die Umfahrung via S5/S4 akzeptiert.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Stadtverkehr Bruchsal
Bus 181 Bruchsal Siidstadt — Rendezvous — Eggerten - Weiherberg

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Stadt Bruchsal; Rendezvous-Prinzip mit Linien 182, 183, 185
und 186; Anruf-Sammel-Taxi (AST) erganzt nachts/abends und sonntags

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Taktverkehr; ab 05:45 Uhr 30-Minuten-Takt sowie Zufahrt fiir Schiiler zum

Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand: Taktverkehr; ab 05:45 Uhr 30-Minuten-Takt; Zufahrt zur 1.
Schulstunde mit Verstarker.

Analyse: Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot: Taktverkehr; ab 06:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand: Taktverkehr; ab 06:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.

Bestand: AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Kein Sollangebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.
08-20 Sollangebot: AST-Betrieb.
Bestand: AST-Betrieb.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Stadtverkehr Bruchsal
Bus 182 Bruchsal Am Mantel — Rendezvous — Krankenhaus — Augsteiner —
Rendezvous — Am Mantel (Rundkurs)

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag

Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrédger Stadt Bruchsal; Rendezvous-Prinzip mit Linien 181, 183, 185
und 186; Anruf-Sammel-Taxi (AST) erganzt abends/nachts und sonntags; die Linie ist seit Juni 2014
mit der Linie 183 betrieblich durchgebunden. Krankenhaus und Augsteiner erhalten dadurch einen

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Stundentakt.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Taktverkehr; ab 05:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Taktverkehr; ab 05:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 30-Minuten-Takt.
Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; ab 06:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Taktverkehr; ab 06:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 30-Minuten-Takt.
Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand entspricht Soll-Angebot.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb.

AST-Betrieb.

Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Stadtverkehr Bruchsal
Bus 183 Bruchsal Augsteiner - Rendezvous

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag

Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Stadt Bruchsal; Rendezvous-Prinzip mit Linien 181, 182, 185
und 186; Anruf-Sammel-Taxi (AST) erganzt abends/nachts und sonntags; die Linie ist seit Juni 2014
mit der Linie 182 betrieblich durchgebunden. Krankenhaus und Augsteiner erhalten dadurch einen

Stundentakt.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Taktverkehr; ab 05:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand: Taktverkehr; ab 05:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot: Taktverkehr; ab 06:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand: Taktverkehr; ab 06:45 Uhr 30-Minuten-Takt.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Bestand: Taktverkehr; bis 19:15 Uhr 30-Minuten-Takt.
Analyse: Bestand entspricht Soll-Angebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.

Bestand: AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Kein Sollangebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.
08-20 Sollangebot: AST-Betrieb.
Bestand: AST-Betrieb.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf:

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Stadtverkehr Bruchsal
Bus 185 Bruchsal Rendezvous — Heidelsheim — Helmsheim — Obergrombach -
Untergrombach — Biichenau — Bruchsal Rendezvous

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrédger Stadt Bruchsal; Rendezvous-Prinzip mit Linien 181, 182, 183
und 186; Anruf-Sammel-Taxi (AST) Bruchsal erganzt nachts und sonntags

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 06:30 Uhr Taktverkehr; 60-Minuten-Takt (1 Verbindung) sowie

Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand: Ab 06:30 Uhr 60-Minuten-Takt (1 Verbindung); Zufahrt zur 1. Schul-
stunde mit Verstarker.

Analyse: Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Bestand: Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot: Taktverkehr; ab 06:30 Uhr 60-Minuten-Takt (1 Verbindung).
Bestand: Taktverkehr; ab 06:30 Uhr 60-Minuten-Takt (1 Verbindung).
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Bestand: Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

So 04-08 Sollangebot: Kein Sollangebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.
08-20 Sollangebot: AST-Betrieb.
Bestand: AST-Betrieb.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand: AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Analyse: Bestand entspricht Sollangebot.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Stadtverkehr Bruchsal

Bus 186 Bruchsal Rendezvous — Biichenau — Untergrombach — Obergrombach -

Helmsheim — Heidelsheim - Bruchsal Rendezvous

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag

Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrédger Stadt Bruchsal; Rendezvous-Prinzip mit Linien 181, 182, 183

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

und 185; Anruf-Sammel-Taxi (AST) ergéanzt abends/nachts und sonntags

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Taktverkehr; ab 06:00 Uhr 60-Minuten-Takt (2 Verbindungen)
Taktverkehr; ab 06:00 Uhr 60-Minuten-Takt (2 Verbindungen).
Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; ab 06:00 Uhr 60-Minuten-Takt (2 Verbindungen).
Taktverkehr; ab 06:00 Uhr 60-Minuten-Takt (2 Verbindungen).
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Taktverkehr; bis 19:30 Uhr 60-Minuten-Takt mit 1 Taktsprung.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

AST-Betrieb.

AST-Betrieb.

Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Hardt-Ost
Bus 187 Helmsheim — Obergrombach — Untergrombach - Biichenau

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: Linien 185 und 186 verkehren teilweise parallel und ergdnzen Angebot
ebenso wie Anruf-Sammel-Taxi (AST).

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:45 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte (mindestens 14 Zubringer) Bahnverbindungen der S31/32
und S9 sowie Zufahrt(en) fur Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen; Aufbau Taktverkehr.

Ab 05:45 Uhr Aufbau Taktverkehr (14 Zubringer); Zufahrten zur 1.
Schulstunde.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt 12:00-13:30 Uhr, 30-Minuten-Takt 16:00-
19:30 Uhr; davor und dazwischen keine Bedienung (insgesamt 9
Fahrtenpaare; mindestens 18 Abbringer); bedarfsorientierte Riickfahrten
flr Schiiler nach der 6./8./10 Stunde relevanter Schulen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt 12:00-13:30 Uhr, 30-Minuten-Takt 16:00-
19:30 Uhr (insgesamt 9 Fahrtenpaare; 23 Abbringer); Rlckfahrten nach
6./8./10. Schulstunde.

Bestand entspricht Standard und Ubertrifft Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf, weil keine betrieblichen Mehrkosten entstehen.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf; Alternativen mit Linien 185/186 vorhanden.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; Alternativen mit Linien 185/186 vorhanden.

AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

AST-Betrieb.

AST-Betrieb.

Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.



Nahverkehrsplan 2014 137

Linienbiindel Hardt-Ost
Bus 188 Biichenau — Untergrombach — Bruchsal

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: keine Abend- und Wochenende-Bedienung

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde)

relevanter Schulen.

Bestand: Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.

Analyse: Bestand entspricht Standard.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Rlickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde

relevanter Schulen.

Bestand: Rulckfahrten nach 6./8. Stunde, zusatzliche Zufahrt zur 2. Stunde und
Ruickfahrten nach 5. und 7. Stunde.

Analyse: Bestand Ubertrifft Standard, jedoch fehlt Rickfahrt nach 10. Stunde.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil nur geringe betriebliche Mehrkosten entstehen
bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde;
Zusatz- Fahrten werden bei einer notwendigen Anderung gepriift;
fir Ruckfahrt nach 10. Stunde Alternative mit Linie 186 vorhanden.

Linienbindel Hardt-Ost
Bus 189 Untergrombach — Obergrombach — Helmsheim — Heidelsheim - Bruchsal

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: keine Abend- und Wochenende-Bedienung.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde)

relevanter Schulen.

Bestand: Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.

Analyse: Bestand entspricht Standard.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde

relevanter Schulen.

Bestand: Ruckfahrten nach 6./8. Stunde, zuséatzliche Zufahrt zur 2. Stunde und
Ruackfahrten nach 5. und 7. Stunde.

Analyse: Bestand Ubertrifft Standard, jedoch fehlt Rickfahrt nach 10. Stunde.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, weil nur geringe betriebliche Mehrkosten entstehen
bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde;
Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen Anderung gepruft;
fir Rickfahrt nach 10. Stunde Alternative mit Linie 186 vorhanden.

Linienbiindel Hardt-West/Nord
Bus 192 Philippsburg — Huttenheim — RuBheim — Liedolsheim - Hochstetten

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Prifung eines zusatzlichen Anschlusses an das AST Bruchsal.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Auf Abschnitt RuBheim - Hochstetten ab 04:30 Uhr 20-Minuten-Takt fir
Arbeitspendler und Schiler; Anschluss auf mindestens 10 Stadtbahnen
der S1/11 nach Karlsruhe; ab 06:30 Uhr Giberlagert durch 60-Minuten-Takt
auf gesamter Linienlange sowie Zufahrt(en) fiir Schiler zum Schulbeginn
(1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand: Ab 04:30 Uhr auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 20-Minuten-Takt,
zwischen 07:00 und 07:30 Uhr 10-Minuten-Takt (insgesamt 12 Stadtbahn-
Anschlisse) uberlagert durch 60-Minuten-Takt auf gesamter Linienlénge;
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Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Zufahrten zur 1. Schulstunde.
Bestand Ubertrifft bei guter Nachfrage Sollangebot und entspricht Standard.
Kein Handlungsbedarf, weil dadurch 2 Schulverstarker eingespart.

Taktverkehr; auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 30-Minuten-Takt, von
15:00 bis 18:00 Uhr verdichtet auf 20-Min.-Takt Gberlagert durch 60-
Minuten-Takt mit Taktspriingen auf gesamter Linienlédnge; 27 Fahrten-
paare mit Anschliissen auf S1/11; bedarfsorientierte Riickfahrten fiir
Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen

Taktverkehr; auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 30-Minuten-Takt, von
15:00 bis 18:00 Uhr verdichtet auf 20-Minuten-Takt tberlagert durch 60-
Minuten-Takt mit Taktspringen auf gesamter Linienldnge; 29 Fahrten-
paare mit Anschliissen; Riickfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusatzliche
Zufahrten zur 2. Schulstunde und Riickfahrten nach 5. und 7. Stunde.
Bestand Ubertrifft bei guter Nachfrage Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil fir Mehrangebot und Zusatz-Fahrten nur
geringe betriebliche Mehrkosten entstehen bei gleichzeitiger Entlastung
der Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde.

Auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten Taktverkehr; 30-Minuten-Takt bis
00:00 Uhr, freitags bis 01:30 Uhr; 8 Abbringer (freitags 10)

Auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 30-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr,
freitags bis 01:30 Uhr; 8 Abbringer (freitags 10).

Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; auf Abschnitt RuBheim - Hochstetten ab 06:30 Uhr
30-Minuten-Takt (3 Stadtbahn-Zubringer).

auf Abschnitt RuBheim - Hochstetten ab 06:30 Uhr 30-Minuten-
Takt; (3 Stadtbahn-Zubringer).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 30-Minuten-Takt

(22 Fahrtenpaare).

Auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 60-Minuten-Takt, Uberlagert von
120-Minuten-Takt auf gesamter Linienlange (16 Fahrtenpaare).

Bestand erfullt auf Abschnitt RuBheim - Hochstetten nicht Sollangebot.
Bedienung auf Abschnitt Philippsburg — RuBheim wegen sehr schwacher
Nachfrage einstellen und daflr (kostenneutral) Takt auf Abschnitt
RuBheim - Hochstetten verdichten.

Auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten Taktverkehr; 30-Minuten-Takt
bis 22:00 Uhr, danach 60-Minuten-Takt bis 01:30 Uhr (8 Abbringer).
Auf Abschnitt RuBBheim — Hochstetten 30-Minuten-Takt bis 22:00 Uhr,
60-Minuten-Takt bis 01:30 Uhr (8 Abbringer).

Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten ab 07:00 Uhr
30-Minuten-Takt (2 Fahrtenpaare mit Anschliissen).

Auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten ab 07:00 Uhr 30-Minuten-
Takt (2 Fahrtenpaare mit Anschllissen).

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 30-Minuten-

Takt (22 Fahrtenpaare).

Auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten 60-Minuten-Takt, Uberlagert

von 120-Minuten-Takt auf gesamter Linienlange (15 Fahrtenpaare).
Bestand erfullt auf Abschnitt RuBheim—Hochstetten nicht Sollangebot.
Bedienung auf Abschnitt Philippsburg — RuBheim wegen sehr schwacher
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20-04

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel LuBhardt
Bus 193 Kirrlach — Waghausel — Philippsburg - Rheinsheim

Nachfrage einstellen und daflir (kostenneutral) Takt auf Abschnitt
RuBheim — Hochstetten verdichten.

Auf Abschnitt RuBheim — Hochstetten Taktverkehr; 30-Minuten-Takt
bis 00:00 Uhr (7 Abbringer).

Auf Abschnitt RuBheim-Hochstetten 30-Minuten-Takt bis 00:00 Uhr
(7 Abbringer).

Bestand entspricht bei guter Nachfrage Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen

Allgemeine Rahmenbedingungen: Anruf-Sammel-Taxi (AST) ergénzt abends/nachts und am Wochenen-
de; interner Schulverkehr Schulzentrum Philippsburg - Sporthalle Rheinsheim integriert. Im Rahmen ei-
nes zweijéhrigen Probebetriebs wurde die Linie zum Sommerfahrplanwechsel 2014 bis Kronau/Bad
Schdénborn verlangert.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Ab 05:30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss
auf ausgewahlte Regionalbahnen nach Mannheim und Karlsruhe

(4 Zubringer) sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn

(1. Stunde) relevanter Schulen.

Ab 05:30 Uhr 4 Zubringer; Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstarkern.
Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Angenaherter Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Taktspringen, nach
17:00 Uhr 30-Minuten-Takt beschrénkt auf Abschnitt Rheinsheim —
Waghausel (8 Fahrtenpaare auf gesamter Lédnge + 5 auf beschranktem
Abschnitt); bedarfsorientierte Riickfahrten flir Schiler nach der

6./8./10. Stunde relevanter Schulen.

60-Minuten-Takt mit Taktspriingen auf gesamter Linienldnge (8 Fahrten-
paare) und 30-Minuten-Takt nach 17:00 Uhr auf Abschnitt Rheinsheim —
Waghausel (4/5 Hin-/Rickfahrten); Ruckfahrten nach 6./8./10. Stunde,
zusatzliche Zufahrten zur 2. Stunde und Riickfahrten nach 5./7. Stunde.
Bestand entspricht Sollangebot und Ubertrifft Standard

Kein Handlungsbedarf, weil nur geringe Mehrkosten entstehen bei
gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr, freitags bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot vor 16:00 Uhr, danach AST-Betrieb.

Kein Bestand vor 16:00 Uhr, danach AST-Betrieb.

Bestand entspricht ab 16:00 Uhr Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf, weil vor 16:00 Uhr keine Nachfrage erwartet
und fur alle 4 Orte Alternativen mit Linien S33 und 125 vorhanden.

AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 02:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
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Handlungsbedarf:
So 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

AST-Betrieb ab 10:00 Uhr.
AST-Betrieb ab 10:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
AST-Betrieb bis 01:00 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiundel Hardt-West/Nord
Bus 194 Rheinhausen - Oberhausen - Philippsburg

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schultagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: Betrieblich mit Linien 126 und 127 verkniipft; keine Abend- und Wochenen-

de-Bedienung.
Mo-Fr 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
08-20 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde)
relevanter Schulen.

Zufahrt zur 1.Schulstunde mit Verstarker.

Bestand entspricht Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Rickfahrten fiir Schiiler nach der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Ruckfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusétzliche Zufahrt zur 2. Stunde und
Ruckfahrten nach 5./7. Stunde.

Bestand Ubertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf, weil nur geringe betriebliche Mehrkosten entstehen
bei gleichzeitiger Entlastung der Fahrzeuge zur 1. und nach 6. Stunde;
Zusatz-Fahrten werden bei einer notwendigen Anderung geprdift.

Linienbiindel Hardt-West/Nord
Bus 195 Blankenloch — KIT Campus Nord - Leopoldshafen

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen
Allgemeine Rahmenbedingungen: Anschlisse zu R2, S1/11 und S2 jeweils auf Bahnen Richtung Karls-

ruhe.
Mo-Fr 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
08-20 Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Taktverkehr; ab 05:30 Uhr 20-Minuten-Takt mit je 3 Anschllissen pro
Stunde zu S1/11 und S2 sowie 2 am Bf Blankenloch (8 Kurspaare).
Ab 05:30 Uhr 20-Minuten-Takt (8 Fahrtenpaare mit Anschliissen).
Bestand entspricht bei sehr guter Nachfrage Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; durchgehender 20-Minuten-Takt mit 2 Unterbrechungen

(34 Fahrtenpaare).

20-Minuten-Takt; von 09:00 bis 15:00 Uhr und nach 18:30 Uhr 30-Minuten-
Takt (27 Fahrtenpaare).

Bestand erflllt bei guter Nachfrage nicht Sollangebot.

Verdichtung auf 20-Minuten-Takt 09:00-15:00 und nach 18:30 Uhr.
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20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; ehemaliger Busbetrieb wegen unzureichender
Nachfrage im Jahre 1998 eingestellt.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; ehemaliger Busbetrieb wegen unzureichender
Nachfrage im Jahre 1998 eingestellt.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf; ehemaliger Busbetrieb wegen unzureichender
Nachfrage im Jahre 1998 eingestellt.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; ehemaliger Busbetrieb wegen unzureichender
Nachfrage im Jahre 1998 eingestellt.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; ehemaliger Busbetrieb wegen unzureichender
Nachfrage im Jahre 1998 eingestellt.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf; ehemaliger Busbetrieb wegen unzureichender
Nachfrage im Jahre 1998 eingestellt.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf; ehemaliger Busbetrieb wegen unzureichender
Nachfrage im Jahre 1998 eingestellt.

Linienbiindel Hardt-West/Nord
Bus 198 Graben - Neudorf - RuBheim - Liedolsheim — Graben

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen

Allgemeine Rahmenbedingungen: Anbindung an R2 (nach Karlsruhe und Mannheim) und S33 (lediglich
nach Bruchsal); Ringlinienbetrieb ohne Bedienung Huttenheim; eine

Abend- und Wochenende-Bedienung evtl. auch durch einen ALT-Verkehr wird gepruft.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 05:30 Uhr 2 Fahrten pro Stunde bedarfsorientiert fir Arbeitspendler
und Schiler (5 Zubringer) sowie Zufahrt fiir Schiller zum Schulbeginn
(1. Stunde) relevanter Schulen.

Ab 05:30 Uhr 2 Fahrten pro Stunde (5 Zubringer); Zufahrt zur 1. Stunde.
Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Bedienung bis 13:45 Uhr, danach Taktverkehr; 30-Minuten-Takt bis
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20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

18:15 Uhr (9 Fahrten); bedarfsorientierte Rickfahrten fiir Schiiler nach der
6./8./10. Stunde relevanter Schulen.

Keine Bedienung bis 13:45 Uhr, danach 30-Minuten-Takt bis 18:15 Uhr

(9 Fahrten); Rackfahrten nach 8./10. Stunde.

Bestand entspricht Sollangebot und erfullt nicht Standard

Kein Handlungsbedarf, weil von 08:00 bis 13:45 Uhr keine Nachfrage
erwartet; fir Ruckfahrt von Pestalozzi-Schule nach 6. Stunde alter-

native Uber-Eck-Verbindung Linien 124/192 vorhanden.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf, weil keine Nachfrage erwartet.

Verkehrsraum Maulbronn/Sternenfels
Bus 700 Bretten — Knittlingen — Maulbronn - Muhlacker

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Enzkreis; Planung der einbrechenden Linie obliegt dem VPE

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

Ab 05:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit
Anschliissen auf S4/S9 in Bretten und S5 in beiden Richtungen in
Muhlacker; 7/5 Hin-/Ruckfahrten sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

7/5 Hin-/Ruckfahrten sowie Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Verstérkern.
Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von 14:00 bis 18:00 Uhr;
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20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

16/17 Hin-/Riickfahrten sowie bedarfsorientierte Riickfahrten fiir Schiler
nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von 14:00 bis 18:00 Uhr;
16/17 Hin-/Ruckfahrten sowie Rickfahrten nach 6./8./10. Stunde.
Bestand entspricht Soll-Angebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bis 00:30 Uhr 3/2 Hin-/Riickfahrten.
Bis 00:30 Uhr 3/2 Hin-/Rlckfahrten.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

2/2 Hin-/Ruckfahrten.

2/2 Hin-/Ruckfahrten.

Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 19:00 Uhr; 11/11 Hin-/Rickfahrten
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 19:00 Uhr; 11/11 Hin-/RUckfahrten
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Bis 00:30 Uhr 3/2 Hin-/Rlckfahrten.
Bis 00:30 Uhr 3/2 Hin-/Rlckfahrten.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Minuten-Takt; 7/6 Hin-/Rlckfahrten.
Taktverkehr; 120-Minuten-Takt; 7/6 Hin-/Rlckfahrten.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Bis 00:30 Uhr 1/2 Hin-/Rlckfahrten.

Bis 00:30 Uhr 1/2 Hin-/Ruckfahrten.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrsraum Maulbronn/Sternenfels
Bus 702 Muhlacker — Diefenbach — Sternenfels — Oberderdingen/Kirnbach

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Enzkreis; Planung der einbrechenden Linie obliegt dem VPE

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 05:00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler mit
Anschliissen auf S4 in Oberderdingen und R5/S5 in Mihlacker

Richtung Karlsruhe; 4/6 Hin-/Rlckfahrten fir Oberderdingen;

1/1 Hin-/Ruckfahrt fiir Kirnbach sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

4/6 Hin-/Rickfahrten fiir Oberderdingen; 1/1 Hin-/Ruckfahrt fir Kdrnbach
sowie Zufahrten zur 1. Schulstunde.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verschiebungen und Verdichtung von
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20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

12:30 bis 14:30 Uhr; 15/14 Hin-/Rickfahrten fir Oberderdingen;

2/2 Hin-/Rickfahrten fir Kirnbach sowie bedarfsorientierte Riickfahrten
far Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde relevanter Schulen.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verschiebungen und Verdichtung von
12:30 bis 14:30 Uhr; 15/14 Hin-/Rickfahrten fir Oberderdingen;

2/2 Hin-/Ruckfahrten fir Kiirnbach sowie Schul-Rickfahrten nach

6./8. Stunde und 7. Stunde anstatt 10. Stunde und zusatzlich zur 2. und
nach der 5. Schulstunde

Bestand entspricht Soll-Angebot und Ubertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 120-Minuten-Takt fiir Oberderdingen;
6/6 Hin-/Ruckfahrten.

Taktverkehr; ab 09:00 Uhr 120-Minuten-Takt fiir Oberderdingen;
6/6 Hin-/Ruckfahrten.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Minuten-Takt; 7/7 Hin-/Rickfahrten fir
Oberderdingen.

Taktverkehr; 120-Minuten-Takt; 7/7 Hin-/Rickfahrten fir
Oberderdingen.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrsraum Elimendingen - Pforzheim
Bus 720 Ittersbach — Elimendingen — Dietlingen — Pforzheim

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag

Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Enzkreis; Planung der einbrechenden Linie obliegt dem VPE

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 5 Uhr bedarfsorientiert flir Arbeitspendler und Schiiler.
Ab 5 Uhr bedarfsorientiert flir Arbeitspendler und Schiiler.
Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung auf 30-Min.-Takt von

15:27 bis 17.27Uhr; bedarfsorientierte Rickfahrten fir Schiler nach Ende der
6. Stunde.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt mit Verdichtung auf 30-Min.-Takt von

15:27 bis 17.27Uhr; bedarfsorientierte Rickfahrten fiir Schiler nach Ende der
6. Stunde.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Bis 22 Uhr Stundentakt; zusatzliche Spatfahrt am Freitag.

Bis 22 Uhr 60-Min.Takt; zuséatzliche Spéatfahrt am Freitag nach 23 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6 Uhr.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6 Uhr; zuséatzliche Fahrt zwischen 5 und
6 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 22 Uhr; zuséatzliche Spétfahrt.
Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 22 Uhr; zuséatzliche Spétfahrt.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 7 Uhr bedarfsorientiert.

Beginn des Taktverkehrs zwischen 7 und 8 Uhr.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 14:00 Uhr 120-Minuten-Takt, danach 60-Min.-Takt.
Taktverkehr; bis 14:00 Uhr 120-Minuten-Takt, danach 60-Min.-Takt.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr bis 22 Uhr; 60-Min.-Takt.
Taktverkehr bis 22 Uhr; 60-Min.-Takt
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrsraum Ellmendingen - Pforzheim
Bus 721 (Ittersbach —) Langensteinbach — Ellmendingen — Dietlingen — Pforzheim

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Enzkreis; Planung der einbrechenden Linie obliegt dem VPE

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 5 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler.
Ab 5 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiiler.
Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt zwischen 12und 19 Uhr.
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20-04

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt zwischen 13 und 19 Uhr Richtung Pforzheim;
Taktsprung nach 14 Uhr; zwischen 12 und 18 Uhr Richtung Langensteinbach;
Taktsprung nach 14 U(hr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrsraum Koénigsbach/Neulingen
Bus 733 Pforzheim — Neulingen — Ruit — Sprantal — Bretten

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Enzkreis; Planung der einbrechenden Linie obliegt dem VPE

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 04:45 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler mit
Anschlissen auf S4/S9 in Bretten und S5 in beiden Richtungen in

Pforzheim, 6 Hin-/Rickfahrten fir Sprantal Gber Wohngebiet Bretten

Wanne, 1/1 Schnellbus-Hin-/Riickfahrt Gber Abzweig Ruit sowie Zufahrt(en)
fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Far Sprantal 6/6 Hin-/Rickfahrten iber Wohngebiet Wanne, 1/1 Schnellbus-
Hin-/Ruckfahrt Gber Abzweig Ruit sowie Zufahrten zur 1. Schulstunde mit Ver
starkern.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; von 09:00 bis 20:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von
15:30 bis 18:00 Uhr; 15/13 Hin-/Riickfahrten fir Sprantal Gber Wohngebiet
Wanne, 5/3 Schnellbus-Hin-/Riickfahrten Uber Abzweig Ruit sowie
bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Taktverkehr; von 09:00 bis 20:00 Uhr 60-Minuten-Takt mit Verdichtung von
15:30 bis 18:00 Uhr; 15/13 Hin-/Riickfahrten fir Sprantal Gber Wohngebiet
Wanne, 5/3 Schnellbus-Hin-/Riickfahrten Uber Abzweig Ruit sowie Rlckfahr
ten nach 6./8./10. Stunde, zusétzliche Zufahrt zur 2. und Riickfahrt nach
der 5. Stunde.

Bestand entspricht Soll-Angebot und Ubertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Bis 01:30 Uhr 4/3 Hin-/Riickfahrten fir Sprantal Gber Wanne.
Bis 01:30 Uhr 4/3 Hin-/Riickfahrten fir Sprantal Gber Wanne.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

1/1 Hin-/Rickfahrt fir Sprantal Gber Wanne.
1/1 Hin-/RUckfahrt fir Sprantal iber Wanne.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 19:00 Uhr mit Unterbrechung um
17:00/18:00 Uhr.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 19:00 Uhr mit Unterbrechung um
17:00/18:00 Uhr.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

2/2 Hin-/Rickfahrten fir Sprantal Gber Wanne.
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So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

2/2 Hin-/Rickfahrten fir Sprantal Gber Wanne.
Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 19:00 Uhr 120-Minuten-Takt; 6/6 Hin-/Riickfahrten
far Sprantal iber Wanne.

Taktverkehr; bis 19:00 Uhr 120-Minuten-Takt; 6/6 Hin-/Rlickfahrten
fur Sprantal iber Wanne.

Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Bis 00:00 Uhr 2/2 Hin-/Riickfahrten fir Sprantal Gber Wanne.
Bis 00:00 Uhr 2/2 Hin-/Riickfahrten fir Sprantal Gber Wanne.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Wiesloch/Walldorf
Bus 803 Ostringen — Rettigheim — Malsch — Malschenberg - Wiesloch

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag

Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgabentrager Rhein-Neckar-Kreis; Planung der einbrechenden Linie obliegt

dem VRN.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05:45 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;

3/2 Hin-/Rickfahrten sowie Zufahrt(en) fiir Schiler zum Schulbeginn

(1. Stunde) relevanter Schulen.

b 05:45 Uhr 3/2 Hin-/Ruckfahrten sowie Zufahrten zur 1. Schulstunde mit
Verstarkern.

Bestand entspricht Sollangebot/Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; reiner 60-Minuten-Takt; 12/12 Hin-/RUckfahrten sowie
bedarfsorientierte Riickfahrten flir Schiller nach Ende der 6./8./10. Stunde
relevanter Schulen.

Taktverkehr; reiner 60-Minuten-Takt; 12/12 Hin-/Rickfahrten sowie Schul-
Rickfahrten nach 6./8./10. Stunde, zusétzliche Zufahrt zur 2. und
Rickfahrten nach der 5. und 7. Stunde.

Bestand entspricht Soll-Angebot und lbertrifft Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.

Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

1/1 Hin-/Ruckfahrt.

1/1 Hin-/Ruckfahrt.

Bestand entspricht Sollangebot.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 14:00 Uhr; 6/6 Hin-/Rickfahrten.
Taktverkehr; 60-Minuten-Takt bis 14:00 Uhr; 6/6 Hin-/Riickfahrten.
Bestand entspricht Sollangebot.

Kein Handlungsbedarf.



Nahverkehrsplan 2014

148

So

20-04

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Sollangebot.
Kein Bestand.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.
Kein Bestand.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.
Kein Bestand.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Sollangebot.
Kein Bestand.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.
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5.3 Landkreis Rastatt

Zum 1.1.2011 trat die Neuregelung der Fahrgeldzuscheidung fur die Verkehrsunter-
nehmen im KVV in Kraft. Fir die Busunternehmer im Landkreis Rastatt waren damit
jahrliche Minderertrage von dber 2 Mio. Euro verbunden, die der Landkreis auf Grund
der bestehenden Vertrage ausgleichen muss. Um diese Mehraufwendungen zu senken,
hat der Landkreis Rastatt in Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden sowie dem
KVV das Verkehrsangebot Uberarbeitet und den Leistungsumfang der Busverkehre re-
duziert. Wegen der nach wie vor hohen und weiterhin steigenden Ausgaben fur den
OPNV muss das gegenwartige Fahrplanangebot als Obergrenze betrachtet werden.

Die Struktur des Nahverkehrs im Landkreis Rastatt basiert auf dem ,Karlsruher Modell*
mit den Schienenverbindungen als Rickgrat des OPNV und den regionalen Busverkeh-
ren als FlachenerschlieBung mit Zu- und Abbringerfunktionen.

Insgesamt wird der Nahverkehr erbracht von den Verkehrstragern

« Stadtbahn
Die Stadtbahnen stellen die groBraumige Verbindung zwischen den Gemeinden
und dem Oberzentrum her und erflllen dartber hinaus auch Verbindungsfunkii-
onen zwischen Gemeindeteilen und teilweise auch innerstadtische Erschlie-
Bungsfunktionen.

» Regionalexpress
Die Schwarzwaldbahn erfillt auf der Rheintalbahn Verbindungsfunktionen zwi-
schen dem Oberzentrum Karlsruhe und den Mittelzentren Rastatt und Bihl und
dartber hinaus die groBraumigen Verbindungen Richtung Offenburg.

» Regionalbahn
Regionalbahnverkehre erganzen in Schwachlastzeiten die Stadtbahnlinien auf
der Rheintalbahn.

» Regionalbus
Die Buslinien erflllen im Wesentlichen Verbindungsfunktionen zwischen den
Gemeinden und Gemeindeteilen zu den zentralen Orten und sind dartber hinaus
Zu- und Abbringerverkehre zu den groBrdumigen Schienenverbindungen.

» Stadtbus
Stadtbuslinien stellen die ErschlieBung in den Stadtteilen und Quartieren sowie
die Verbindung zum Zentrum und zu den Schienenverbindungen sicher. Die
Stadtverkehre in Rastatt, Bihl und Gaggenau werden von den Stadten finanziert.

Alle finf Verkehrstrager erganzen und stltzen sich zu einer integrierten Nahverkehrs-
konzeption, deren spezifische Aufgaben und differenziert raumliche Bedingungen in der
Angebotskonzeption Berlcksichtigung finden mussen.

Das Angebot der S-Bahn und der Regionalbahn, fir die das Land Baden-Wirttemberg
die Finanzverantwortung tragt, werden nachrichtlich aufgefihrt, die Entscheidung tber
das Fahrplanangebot obliegt dem Land als Aufgabentrager fir den Schienenpersonen-
nahverkehr.
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Der Stadtbahnverkehr des ,Karlsruher Modells® mit der Verknipfung des regionalen
Verkehrs mit dem Schienenverkehr der Stadt Karlsruhe soll in Absprache mit den Auf-
gabentragern Land Baden-Wirttemberg und Stadt Karlsruhe sowie dem KVV erhalten
bleiben. Das Stadtbahnangebot im Landkreis Rastatt, insbesondere das Angebot der
Murgtalbahn muss dabei vollstdndig aufrechterhalten bleiben. Sowohl Pendler, Ge-
schéftsreisende, Schiler und auch der Freizeit- und Tourismusverkehr sind auf den Er-
halt der Murgtalbahn in der bisherigen Form ohne Abstriche angewiesen. Die damit
verbundene Innenstadtdurchfahrung von Karlsruhe ist ein wesentliches Element der
weiteren infrastrukturellen Entwicklung der Region.

Zur Verbesserung der Anbindung des Dérfels und der neuen Ludwigsvorstadt in Ras-
tatt-Niederbihl sowie in Buhl-Gewerbegebiet BuBmatten werden neue Haltepunkte an-
gestrebt. Die Realisierung ist nach Fertigstellung des Rastatter Tunnels mdglich.

Far die sachgerechte Planung des Verkehrsangebots fur Schiler ist es essentiell, dass
die Verkehrstrager friihzeitig im Rahmen der Schulentwicklungsplanung in die Uberle-
gungen eingebunden werden.

Eine neue Herausforderung an das Verkehrsangebot stellt die Schaffung des National-
parks Schwarzwald dar. Der Landkreis wird Uberlegungen zu Verbesserungen im Ver-
kehrsangebot der relevanten Linien in ein zu erstellendes Mobilitatskonzept National-
park Schwarzwald einbringen.

Auf der Basis des bisher realisierten Bedienungsstandards wird im Folgenden fir jede
Linie ein Sollangebot definiert, mit dem bestehenden Angebot verglichen und nach ei-
ner Analyse ein eventueller Handlungsbedarf ermittelt.



Nahverkehrsplan 2014

151

Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg

R4 Karlsruhe — Rastatt — Baden-Baden — Blihl — Achern - Offenburg

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Achern ist das Angebot durch die
Stadtbahn Uberlagert.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen fir Arbeitspendler.
4 /4 (Hin-/Rickrichtung) RE- und IRE-Verbindungen; nicht
getaktet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; verdichtetes Angebot nach Bedarf.
18/19 RE- und IRE-Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf
verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/4 RE—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.30 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
3/3 RE- und IRE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

15/15 RE- und IRE—Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf
verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/3 RE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.

2/2 RE- und IRE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

14/13 RE- und IRE-Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf
verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/4 RE—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Stadtbahnverkehr
S31/32 Forbach — Rastatt — Malsch — Karlsruhe

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Rastatt — Achern ist das Angebot durch die Stadt-
bahn S4 Uberlagert, auf dem Abschnitt Rastatt — Forbach durch die Stadtbahn S41; kein

Mo-Fr 04-08

08-20

Sa

04-08

08-20

So

04-08

08-20

Abendverkehr.

Nachrichtlich: Die Anbindung von Baden-Baden Uber Rastatt und Muggensturm nach
Karlsruhe am spaten Abend, etwa nach einer Vorstellung im Festspielhaus ist unbefriedi
gend. Es wird angeregt, hier eine Verstetigung des Angebots durch Verlangerung des
Stundentaktes umzusetzen.

Eine hohe Fahrzeugauslastung ist auf der S31/32 vor allem auf den fur Schiler relevanten
Kursen gegeben, ohne dass die Kapazitatsgrenze nach Informationen des KVV (iberschrit
ten wird. Das Problem wurde trotzdem vom Landkreis Rastatt bereits an den Aufgabentra
ger Land Baden-Wrttemberg (NVBW) herangetragen.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
und
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Stadtbahnverkehr
S4 Achern — Biihl — Baden-Baden — Rastatt - Durmersheim — Karlsruhe

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
5 Verbindungen; nicht getaktet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; im Murgtal keine Bedienung zwischen 9
12 Uhr; zusétzlich Eilzugverbindungen im 120-Min.-Takt;

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Eilzugverbindungen; Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
5/5 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Eilzugverbindungen; Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
5/5 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die
Stadtbahn S41 Uberlagert.

Nachrichtlich: W&hrend die Anbindung von und nach Karlsruhe im Stundentakt gut ange
nommen wird, ist die Anbindung von Baden-Baden Uber Rastatt nach Durmersheim am
spaten Abend, etwa nach einer Vorstellung im Festspielhaus unbefriedigend. Es wird an
geregt, hier durch eine optimierte Kopplung der Fahrplane (S32, S41) die Verbindung zu
starken. Ebenfalls wird angeregt, die Taktzeiten zwischen 18.30 und 21.00 zu versteti

gen.
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Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 05.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Stindliche Verbindung bis 1 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
Sa 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Stiindliche Verbindung bis 1 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
So 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
20-04 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Kein Bestand.
Analyse: Entfallt.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.
S41 Karlsruhe — Durmersheim — Rastatt — Gaggenau — Gernsbach — Forbach ( -

Baiersbronn - Freudenstadt — Eutingen i. Gau) (Murgtalbahn)

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die
Stadtbahn S4 lberlagert. Auf dem Abschnitt Rastatt — Forbach ist das Angebot durch die
Stadtbahn S31 Uberlagert. Auf dem Abschnitt Karlsruhe Hbf — TullastraBe ist das Angebot
durch mehrere Tram- und Stadtbahnlinien Gberlagert. Innerhalb der Stadt Karlsruhe ist die
Stadt Karlsruhe Aufgabentrager.
Nachrichtlich: Eine hohe Fahrzeugauslastung ist auf der S41 gegeben, ohne dass die Ka-
pazitatsgrenze nach Informationen des KVV Uberschritten wird. Das Problem wurde trotz-
dem vom Landkreis Rastatt bereits an den Aufgabentrager Land Baden-Wirttemberg
(NVBW) herangetragen. Ebenfalls wird angeregt, den Spétverkehr am Samstag bis 2.00
und am Sonntag bis 4.00 Uhr auszudehnen.
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Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Richtung Karlsruhe: ab 5 Uhr stiindlich eine Verbindung, ungetaktet;
Richtung Murgtal: ab 4 Uhr drei Verbindungen bis 5.30, ungetaktet.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 5.00 Uhr Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 205 (Merkurwald -) Baden-Baden Bf — Hiigelsheim — Baden-Airpark

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: In Folge der wettbewerblichen Vergabe wird die Linie auf dem Stre
ckenabschnitt Baden-Baden Bahnhof — Baden Airpark die Linienummer 285 erhalten.

Mo-Fr 04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens
stiindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte
Stadtbahnverbindungen.

Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Stundentakt, 2 Schulverstérker nach Higelsheim.
Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Mindestens stiindliche zu- und abbringende Stadtbahnverbindung
bis 24 Uhr.

Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bedarfsgesteuert (ALT), einzelne
Zusatzfahrten (SL) nach Flugplan.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche abbringende Stadtbahnverbindung bis 24 Uhr;
stlindliche zubringende Stadtbahnverbindung bis 24 Uhr.
Stindliche ALT-Verbindung bis 24 Uhr, Zusatzfahrten (SL) nach
Flugplan.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bedarfsgesteuert (ALT), 90-Min-Takt
(SL) als Flughafenzu-/abbringer.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stundliche zu- und abbringende Stadtbahnverbindung bis 24 Uhr.
Stindliche ALT-Verbindung bis 24 Uhr, Zusatzfahrten (SL) nach
Flugplan.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Ortsverkehr Sinzheim
Bus 209 Sinzheim — Winden — Kartung — Higelsheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr; abweichend vom Standard der Schilerbeférde-
rung wird auch die 2. Und die 5. Schulstunde bedient.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bedarfsorientiert fir Schiler zur 1. Schulstunde.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert fir Schiler zur 2. Schulstunde und nach der 5., 6.
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Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

und 8. Schulstunde.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 212 Baden-Baden Bf — Sandweier - Rastatt

Verkehrstage: Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Derzeit Linienwechsler mit Linie 201 Linienblindel Baden-Baden: Ba
den-Baden Bahnhof — Stadtmitte - Oberbeuern.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; mindestens stlindlich
ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen.
Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung in Baden-Baden.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage; in Rastatt bietet das AST entsprechende Ver
bindungen.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Aufbau des Tagnetzes.

Einzelne Fahrten durch Aufbau des Tagnetzes.
Ausreichende Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 14 Uhr, 120-Min.-Takt bis 20 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung in Baden-Baden.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage; in Rastatt bietet das AST entsprechende
Verbindungen.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung in Baden-Baden.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage; in Rastatt bietet das AST entsprechende Ver
bindungen.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.
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Bus 213 Stadtverkehr Gaggenau

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Fir die Linie 213 tragt die Stadt Gaggenau die Finanzverantwortung;

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

ALT—Bedienung.
Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

ALT-Verkehr; bedarfsorientiertes Angebot fir Arbeitspendler als Zu-
bringer zur Stadtbahn.

ALT-Verkehr wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 30-Min.-Taki.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Abbringer von der Stadtbahn bis 0 Uhr;
4 Abbringer im Stundentakt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

1 /2 Hin- / Rickfahrten

Sehr geringe Nachfrage, die das Angebot nicht rechtfertigt.
Bestehende Fahrten einstellen.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Abbringer von der Stadtbahn bis 0 Uhr;
4 Abbringer im Stundentakt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

0/ 1 Hin- / Rackfahrten.

Sehr geringe Nachfrage, die das Angebot nicht rechtfertigt.
Bestehende Fahrten einstellen.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Abbringer von der Stadtbahn bis 0 Uhr;
4 Abbringer im Stundentakt.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Baden-Baden
Bus 214 Buhl — Steinbach — Varnhalt — Baden-Baden Tiergarten — Stadtmitte —
Ebersteinburg — Selbach — Gaggenau

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; mindestens
stindlich ab 5 Uhr; Anschluss auf ausgewéhlte
Stadtbahnverbindungen in Gaggenau.

Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstéarker.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Gaggenau und Augustaplatz Museum Burda.

Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 5 Uhr; bedarfsorientiert fiir
Arbeitspendler nach Gaggenau.

Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.
Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Gaggenau und Augustaplatz Museum Burda.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6 Uhr Ebersteinburg und Steinbach.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Ebersteinburg und Steinbach;
zusatzlich 4 Fahrtenpaare Bihl — Gaggenau.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Ebersteinburg und Steinbach;
zusatzliche Verdichtungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Gaggenau und Augustaplatz Museum Burda.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Baden-Baden
Bus 216 Neuweier — Steinbach — Varnhalt — Tiergarten — Stadtmitte — Bahnhof Ba-
den-Baden — Haueneberstein

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist betrieblich verbunden mit der Linie 261.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 30-Min.-Takt ab 5 Uhr; Schulverstarker an Schultagen ;
Anschluss auf ausgewéhlte Stadtbahnverbindungen;

Bestand wie Sollangebot;

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an S nach

der 5. und 6. Stunde.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; abweichend vom Standard der
Schilerbeférderung wird auch die 5. Schulstunde bedient.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Haueneberstein und Bahnhof
und zwischen Augustaplatz und Neuweier bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Mindestens ein Fahrtenpaar ab 6 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.
Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 15 Uhr, danach 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Haueneberstein und Bahnhof
und zwischen Augustaplatz und Neuweier bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Haueneberstein und Bahnhof
und zwischen Augustaplatz und Neuweier bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 218 Iffezheim — Sandweier - Baden-Baden Bf

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist betrieblich mit der Linie 244 abzustimmen; in der Folge
der wettbewerblichen Vergabe wird die Linie die Liniennummer 288 erhalten.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens

stiindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage an Schultagen, .

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulbedienung.
Stundentakt, 2 Schulverstarker nach Hiigelsheim.
Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage an Schultagen .
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung.
Bestand wie Sollangebot.
Ausreichende Nachfrage.
Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Aufbau des Tagnetzes.

Einzelne Fahrten durch Aufbau des Tagnetzes.
Ausreichende Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 15 Uhr, 120-Min.-Takt bis 20 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung.
Bestand wie Sollangebot.
Ausreichende Nachfrage.
Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindung.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Rastatt Nord

Bus 221 Rastatt — Otigheim — Steinmauern

Verkehrstage:Montag, Dienstag und Donnerstag an Schul- und Ferientagen.

Allgemeine Rahmenbedingungen:

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Rastatt Nord

Kein Abendverkehr.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: montags, dienstags und donnerstags drei Fahrten im
Stundentakt vormittags und zwei Fahrten nachmittags.

Bestand wie Sollangebot.

Das reduzierte Angebot entspricht der geringen Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bus 222 (Karlsruhe Entenfang —) Rheinstetten-Résselsbrinnle — Durmersheim —
Au am Rhein — Elchesheim-lllingen —Steinmauern — Rastatt

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen:

227 bedient.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

Bestand
Analyse:
Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:

Bestand.
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sa 04-08 Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Im ALT-Verkehr wird das gesamte Haltestellennetz der Linien 222 und

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen; ab 6.00 Uhr Fahrten
bis Entenfang.

6 / 4 Hin- und Ruackfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt, eine zusétzliche Fahrt bis Entenfang mit
Ankunft spatestens 8.30 Uhr; zusétzliche Schulverstérker an Schulta
gen sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen
nach der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden;
nachmittags zwischen 15 Uhr (14 Uhr am Freitag) und 18.30 Uhr
zusatzliche Fahrten im 60-Min.-Takt ab Entenfang bis Rastatt; in
der Gegenrichtung zusétzliche Fahrten im 60-Min.-Takt zwischen
14.30 Uhr und 18.30 Uhr von Rastatt bis Durmersheim.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Tagestakt bis 21 Uhr in Richtung Rastatt, danach ALT-Verkehr:
Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Résselsbriinnle und Elchesheim-
lllingen; Takt bis 2 Uhr (freitags bis 4 Uhr):

5 /5 Hin- und Ruackfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr zwischen Résselsbriinnle und Elchesheim-lllingen:
Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 1/ 3 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Linienbiindel Rastatt Nord

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

ALT-Verkehr zwischen Résselsbriinnle und Elchesheim-lllingen:
Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr zwischen Résselsbriinnle und Elchesheim-lllingen:
Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 4 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 6 / 6 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

1 /1 Hin- / Ruckfahrten.

Keine Nachfrage.

Wegen bedarfsgesteuertem ALT kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr zwischen Résselsbriinnle und Elchesheim-lllingen:
Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr zwischen Résselsbriinnle und Elchesheim-lllingen:
Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 2 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 5/ 5 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bus 223 lllingen — Elchesheim — Durmersheim

Verkehrstage:Montag, Dienstag und Donnerstag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Linienbiindel Rastatt Nord

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot.
Bestand.

Analyse:
Handlungsbedarf:

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: montags, dienstags und donnerstags drei Fahrten im

Stundentakt vormittags und zwei Fahrten nachmittags:
Bestand wie Sollangebot.

Das reduzierte Angebot entspricht der geringen Nachfrage:
Kein Handlungsbedarf.

Bus 224 Steinmauern — Otigheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fiir Schiiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

1 /0 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.
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08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.
Bestand: Bestand liegt Uber Sollangebot (2., 5. und 9. Stunde).
Analyse: Das Angebot bertrifft die Standards.

Handlungsbedarf: Zwischen Schul- und Aufgabentrager Méglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.

Linienbindel Rastatt Nord
Bus 225 Neuburgweier — Au Diehl und Au Diehl — Wehrstr.

Verkehrstage:Montag, Dienstag und Donnerstag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die beiden Teilstrecken werden unabhangig voneinander bedient, ha-
ben aber die gleiche Angebotsstruktur; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Keine Nachfrage erwartet.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: ALT-Verkehr: montags, dienstags und donnerstags drei Fahrten im
Stundentakt vormittags und zwei Fahrten nachmittags.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das reduzierte Angebot entspricht der geringen Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Linienbliindel Rastatt Nord
Bus 226 Bietigheim Bahnhof — RheinstraBe

Verkehrstage:Montag, Dienstag, Donnerstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: ALT-Verkehr; kein Frihverkehr und kein Abendverkehr.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientiert stiindliche Verbindung zwischen 8 und 16 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Rastatt Nord
Bus 227 Durmersheim - (Wiirmersheim - Au am Rhein/Bietigheim) -
Elchesheim-lllingen - Steinmauern - Rastatt

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fr Schiler zum Schulbeginn

(1.Stunde) relevanter Schulen.

Bestand: 4 /9 Hin- / Riickfahrten.

Analyse: Das Angebot entspricht den Standards.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.

Stunde relevanter Schulen.

Bestand: Bestand liegt Gber Sollangebot (2., 5., 7., 9. und 11. Stunde).

Analyse: Das Angebot Ubertrifft die Standards.

Handlungsbedarf: Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdéglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.
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Linienblindel Stadtverkehr Rastatt
Bus 231 Rastatt — Ottersdorf - Wintersdorf

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Nachrichtlich: Die Uberlegungen zur Einstellung der Fahrten
am Samstag 04 — 08 Uhr werden auf der Grundlage von durchzufiihrenden Zahlungen durch die
VERA gepriift. Danach wird die VERA entscheiden.

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens
stiindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte
Stadtbahnverbindungen.

6 / 6 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulbedienung nach der 6.,
8., 10. Unterrichtsstunde.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60Minuten bis 1 Uhr.

2 /2 Hin-/ Ruckfahrten.

Zu- und Abbringer der Spat- und Nachtschichten bei Mercedes-Benz.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.

Zwei Verbindungen vor 8 Uhr, 2 / 2 Hin- / Ruckfahrten.
Bei schwacher Nachfrage entbehrlich.

Siehe: Allgemeine Rahmenbedingungen.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 15 Uhr, 120-Min.-Takt bis 20 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Keine Verbindung.

Wegen AST-Angebot kein Bedarf.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Keine Verbindung.

Wegen AST-Angebot kein Bedarf.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Stadtverkehr Rastatt
Bus 232 Rauental - Rastatt — Plittersdorf

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Nachrichtlich: Die Uberlegungen zur Einstellung der Fahrten am
Samstag 04 — 08 Uhr werden auf der Grundlage von durchzufihrenden Zahlungen durch
die VERA geprift. Danach wird die VERA entscheiden

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot.
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens
stiindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte
Stadtbahnverbindungen; Schulbedienung zur 1. Stunde

5/ 6 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulbedienung nach der 6.,
8., 10. Unterrichtsstunde.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung:

Zwei Verbindungen vor 8 Uhr, 2/ 1 Hin- / Rickfahrten.
Bei schwacher Nachfrage entbehrlich.

Siehe: Allgemeine Rahmenbedingungen.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 15 Uhr, 120-Min.-Takt bis 20 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Sudlicher Landkreis Rastatt |
Bus 234 Rastatt — Iffezheim — Baden-Airpark — Schwarzach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens
stiindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte
Stadtbahnverbindungen; Schulbedienung zur 1. Stunde.

1 /8 Hin- / Ruckfahrten.

Das bedarfsorientierte Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulbedienung nach der 6.,
8., 10. Unterrichtsstunde, Taktverdichter zwischen 16 und 18 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr zwischen Rastatt und Iffez-
heim.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Mindestens ein Fahrtenpaar mit Schienenanschluss in Rastatt.
0 /1 Hin-/ Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 90-Min.-Takt als Schnellbus zwischen Airpark und
Rastatt, zusatzlicher 2-Std. Takt zwischen Schwarzach und Rastatt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr zwischen Rastatt und Iffez-
heim.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr alle 120-Min.-Takt.; zusatzlich 90-Min.-Takt als Schnell
bus zwischen Rastatt und Airpark.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr zwischen Rastatt und Iffez-
heim.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Stadtverkehr Rastatt
Bus 235 Rastatt Nord — Waldfriedhof — Bahnhof — Pavillon — Oberwald - Rheinau

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Nachrichtlich: Die Uberlegungen zur Einstellung der Fahrten am
Samstag 04 — 08 Uhr werden auf der Grundlage von durchzufihrenden Zahlungen durch
die VERA geprift. Danach wird die VERA entscheiden.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Bestand:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiler; mindestens
stiindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte
Stadtbahnverbindungen; Schulbedienung zur 1. Stunde.

3 /5 Hin- / Riuckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusatzliche Schulbedienung nach der 6.,
8., 10. Unterrichtsstunde.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.

2 /2 Hin-/ Ruckfahrten.

Bei schacher Nachfrage entbehrlich.
Siehe: Allgemeine Rahmenbedingungen.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 15 Uhr, 120-Min.-Takt bis 20 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Stadtverkehr Rastatt
Bus 236 Pavillon — Westring — Pavillon — Agentur fur Arbeit — Bahnhof Ost —
Beinle — Industriegebiet ,,Die Augusta Lochfeldlinie*

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Nachrichtlich: Die Uberlegungen zur Einstellung der Fahrten am

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Samstag 04 — 08 Uhr werden auf der Grundlage von durchzufihrenden Zahlungen durch

die VERA geprift. Danach wird die VERA entscheiden.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; mindestens
stindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte
Stadtbahnverbindungen.

1 /1 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.

Eine Verbindung vor 8 Uhr.

Bei schwacher Nachfrage entbehrlich.
Siehe: Aligemeine Rahmenbedingungen.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 14 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Stadtverkehr Rastatt
Bus 238 Rastatt — Rauental — Forch — Niederbiihl und zurtick

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

1 /0 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bestand liegt Gber Sollangebot (2., 3., 4. und 5. Stunde).

Das Angebot Ubertrifft teilweise die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.
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Linienbiindel Stadtverkehr Rastatt
Bus 239 Rastatt Bahnhof — Krankenhaus — Stadtmitte — Bahnhof ,,Die Innenstadt-
linie“

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 240 Kuppenheim — Oberndorf

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt bis 15 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

AST-Verkehr alle 60 Minuten bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Schilerverkehr versorgt durch 240S.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedartf:

ALT-Verkehr: Ab 5.00 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen; Fahrten unterbleiben an Schultagen,
sofern Fahrten der Linie 240S in gleicher Zeitlage existieren.
3 /4 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Fahrt unterbleibt an
Schultagen, sofern Fahrten der Linie 240S in &hnlicher Zeitlage (bis
zu 15 Min. spéater) existieren.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 240S Niederbiihl — Kuppenheim — Oberndorf - Gaggenau

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot; 4 / 5 Hin- / Riickfahrten.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Diese Linie ergénzt die ALT-Linie 240 und nimmt, wenn mdglich, auf
das Taktgeflge der Linie 240 Riicksicht; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

1 /1 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bestand liegt Gber Sollangebot (2., 5., 7. und 9. Stunde).

Das Angebot tbertrifft die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.



Nahverkehrsplan 2014

171

Linienblindel Murgtal
Bus 241 Rastatt — Niederbuhl — Forch — Kuppenheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

3 /5 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

1 /1 Hin- / Rickfahrten.

Sehr geringe Nachfrage, die das Angebot nicht rechtfertigt.
Streichung des letzten Fahrtenpaares.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Murgtal
Bus 242 Gernsbach — Reichental — Kaltenbronn

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Schulrelevante Fahrten und Fahrten bis und ab Kaltenbronn werden
mit Standardlinienbus gefahren.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

ALT-Verkehr: Ab 5.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und
Schiler; Anschluss auf ausgewéhlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen; keine Fahrten
zum Kaltenbronn.

0/ 5 Hin- / Rackfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche
Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitat notwendig
bzw. die Wartezeitgrenzen nach der 6./8./10. Stunde durch den Takt
nicht eingehalten werden; mittwochs bis freitags drei Fahrtenpaare
zum Kaltenbronn.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusétzliche
Schulverstarker an Schultagen ; mittwochs bis freitags drei Fahrten
paare zum Kaltenbronn.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr; Keine Fahrten zum
Kaltenbronn.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; vier Fahrtenpaare zum
Kaltenbronn.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Vier Fahrtenpaare zum
Kaltenbronn.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
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Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienbiindel Murgtal
Bus 242S Reichental — Weisenbach

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Einsatz eines ALT/Kleinbusses; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Rickfahrten fiir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bestand liegt Uber Sollangebot (5. Stunde).

Das Angebot tbertrifft die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrédger Méglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.

Linienbliindel Baden-Baden
Bus 243 Kuppenheim — Haueneberstein — Baden-Baden

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Betrieblich teilweise verknlpft mit Linie 206.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverdichtung auf 30-Min.-Takt zwischen 15.30 und 17.30 Uhr
Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Taktverdichtung auf 30-Min.-Takt zwischen 15.30 und 17.30 Uhr.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert ab 06.30 nach Méglichkeit bereits im Takt der
nachfolgenden Stundengruppe.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
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So

20-04

04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 244 Baden-Baden - Staufenberg — Gernsbach — Loffenau (- Bad Herrenalb)

Taktverkehr; 60-Min.-Takt, ab 12.00 Uhr 120-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf, da aufgrund der Synergien mit der Linie 206
ein 120-Min.-Takt keine Einsparungen bringen wirde.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

20-04

04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens sechs)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen; Aufbau des
Taktverkehrs.

Bestand wie Sollangebot.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 12 Uhr 60-Min.-Takt; nach 12 Uhr 30-Min.-Takt;
zusétzliche Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitat
notwendig.

Taktverkehr; bis 12 Uhr 60-Min.-Takt; nach 12 Uhr 30-Min.-Takt;
zuséatzliche Schulverstarker an Schultagen .

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; ab 21 Uhr als ALT und auf den Bereich
Loffenau-Staufenberg beschrankt; Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6.30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedartf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; ab 21 Uhr als ALT und auf den Bereich
Loffenau-Staufenberg beschrankt; Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; ab 21 Uhr als ALT und auf den Bereich
Loffenau-Staufenberg beschrankt; Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 245 Baden-Baden — SchwarzwaldhochstraBe — Mummelsee

Verkehrstage: Dienstag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Morgenverkehr vor 8 Uhr und kein Abendverkehr.

Mo-Fr 08-20 Sollangebot:

Sa 08-20

So 08-20

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Montags kein Angebot — an den Ubrigen Tagen sechs Fahrtenpaare
ab 09 Uhr. Vormittags in Richtung Mummelsee sowie nachmittags
aus Richtung Mummelsee missen die Fahrten im 60-Min.-Takt
ausgerichtet sein.

Montags kein Angebot — an den Ubrigen Tagen sechs Fahrtenpaare
ab 09 Uhr. Vormittags in Richtung Mummelsee sowie nachmittags
aus Richtung Mummelsee sind die Fahrten im 60-Min.-Takt
ausgerichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 246 Forbach — Raumiinzach — Hundsbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Mit Ausnahme der Schulfahrten kann ein Kleinbus eingesetzt werden;

kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

So

08-20

04-08

08-20

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 247 Gernsbach — Lautenbach

Ab 06.30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens zwei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

0/ 3 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Schulerverkehr versorgt durch 247S.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

ALT-Verkehr: Ab 5.30 bedarfsorientiert flr Arbeitspendler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen; Fahrten unterbleiben an Schultagen,
sofern Fahrten der Linie 247S in gleicher Zeitlage existieren.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Fahrt unterbleibt an
Schultagen, sofern Fahrten der Linie 247S in &hnlicher Zeitlage (bis
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20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Linienblindel Murgtal
Bus 247S Gernsbach — Lautenbach

zu 15 Min. spéter) existieren.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Keine Verbindung.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Keine Verbindung.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot; 4 / 4 Hin- / Rickfahrten.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Diese Linie ergénzt die ALT-Linie 247 und nimmt, wenn mdglich auf
das Taktgeflige der Linie 247 Riicksicht; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bestand liegt Uber Sollangebot (2., 4. und 5. Stunde).

Das Angebot Ubertrifft die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.
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Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 248 Langenbrand — Bermersbach — Forbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Mit Ausnahme der Schulfahrten kann ein Kleinbus eingesetzt werden.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.

Bis 9.30 bedarfsorientiert; Bedienungspause bis 12.00 Uhr; danach
40 — 50 — 30-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

PrGfung ob ein klarer und durchgehender Takt sinnvoll ist.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 0 Uhr:
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Murgtal
Bus 251 Waldprechtsweier — Bischweier — Gaggenau

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 252 Gaggenau — Sulzbach

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bestand liegt Uber Sollangebot (2. 5. und 9. Stunde).

Das Angebot Ubertrifft die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdéglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Schilerverkehr versorgt durch 2528S.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

ALT-Verkehr: Ab 5.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen; Fahrten unterbleiben an Schultagen,
sofern Fahrten der Linie 252S in gleicher Zeitlage existieren.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Streichung der ersten Fahrt.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Fahrt unterbleibt an
Schultagen, sofern Fahrten der Linie 2528S in &hnlicher Zeitlage (bis
zu 15 Min. spéter) existieren.

Bestand wie Sollangebot;

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: NUR abbringend; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1
Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Alt-Verkehr.

1 /0 Hin- / Rickfahrten.

Sehr geringe Nachfrage.

Wegen bedarfsorientiertem ALT kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: NUR abbringend Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.
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So

04-08

08-20

20-04

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Linienblindel Murgtal
Bus 252S Sulzbach — Gaggenau — Bad Rotenfels

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr.

1 /0 Hin- / Rickfahrten.

Sehr geringe Nachfrage.

Wegen bedarfsorientiertem ALT kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: NUR abbringend; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Diese Linie ergénzt die ALT-Linie 252 und nimmt, wenn mdglich auf
das Taktgeflige der Linie 252 Riicksicht; kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 253 Moosbronn — Freiolsheim — Gaggenau

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten fiir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bestand liegt Gber Sollangebot (5.Stunde).

Das Angebot tbertrifft die Standards.

Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 05.30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 254 Oberweier— Winkel — Gaggenau

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; Ab 19 Uhr ersetzt durch ALT.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; Ab 19 Uhr ersetzt durch ALT.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

ALT-Verkehr: Ab 5.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und
Schiler; Anschluss auf ausgewéhlte (mindestens zwei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusétzliche
Schulverstérker an Schultagen sofern von der Kapazitét notwendig
bzw. die Wartezeitgrenzen nach der 6./8./10. Stunde durch den Takt
nicht eingehalten werden.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusétzliche
Schulverstarker an Schultagen .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 255 Weisenbach Neudorf — Gernsbach

ALT-Verkehr: NUR abbringend; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1
Uhr.

ALT-Verkehr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr, 0 / 5 Hin-/
Rackfahrten:

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: NUR abbringend Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: NUR abbringend; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.
ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

ALT-Verkehr: Ab 6.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und
Schiuler; Anschluss auf ausgewahlte (mindestens zwei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

2 /0 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Einrichtung einer zweiten Fahrt an Ferientagen.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusétzliche
Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitét notwendig
bzw. die Wartezeitgrenzen nach der 6./8./10. Stunde durch den Takt
nicht eingehalten werden.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusétzliche
Schulverstérker an Schultagen .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.



Nahverkehrsplan 2014

183

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Linienblindel Murgtal
Bus 258 Muggensturm - Rastatt

Verkehrstage:Mo — Fr.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr:

Mo, Di, Do je 3 Fahrtenpaare

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Murgtal
Bus 259 Muggensturm — Bischweier/Rauental — Kuppenheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.
Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fr Schiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

4 /1 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.
Bestand: Bestand liegt Gber Sollangebot 2., 5., 7. und 9. Stunde).
Analyse: Das Angebot Ubertrifft die Standards.
Handlungsbedarf: Zwischen Schul- und Aufgabentrager Méglichkeiten suchen, das

Angebot standardkonform anzupassen.

Linienbiindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 261 Neuweier — Steinbach — Baden-Baden Rebland — Weitenung — Millhofen
— Sinzheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Zur Zeit betrieblich jeweils als Linienwechsler verkniipft mit
den Linien 207 und 216; Die Linie kann mittelfristig in die Linien 207 und/oder 216 integriert
werden.

Kein Abendverkehr.
Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Ab 05.30 Uhr bedarfsorientiert fur Arbeitspendler und Schuler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bestand wie Sollangebot.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot. Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zuséatzliche Schulverstérker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden:

Bestand: Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Sa 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Umlaufbedingte Fahrten.
Analyse: Geringe Nachfrage.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 14 Uhr.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedartf:

Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Stuidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 262 Biihl — Steinbach — Sinzheim — Baden-Baden

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.
Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fr Schiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

3/ 6 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.
Bestand: Bestand liegt Gber Sollangebot 2., 5., 9. und 11. Stunde).
Analyse: Das Angebot Ubertrifft teilweise die Standards.
Handlungsbedarf. Zwischen Schul- und Aufgabentrager Méglichkeiten suchen, das

Angebot standardkonform anzupassen.

Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 263 Biihl — Biihlertal — Sand — Biihlerhohe — Hundseck — Forbach

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie 264 erganzt den 120-Min.-Takt zwischen Biihl und Biihlertal
auf einen Stundentakt. Von und nach Hundsbach nur Schiilerverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Zusammen mit 264 ab 05.30 Uhr bedarfsorientiert ab Bihlertal far

Arbeitspendler und Schiiler; Anschluss auf ausgewahlte

(mindestens vier) Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir

Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen. Ab

Herrenwies eine Fahrt nach 06.30.

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

6 /9 Hin- / Ruckfahrten.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden. Am
Nachmittag Taktverdichter nach Bedarf. Zwischen Forbach und
Herrenwies Fahrten nur zwischen 10.00 und 18.00 Uhr.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage:
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: Zwischen Bihl und Blhlertal ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
bis 1 Uhr; zwischen Bihlertal und Forbach kein Angebot.

Bestand: Zwischen Bihl und Blhlertal ALT-Verkehr: kein klarer Takt; Bedienung
bis 1 Uhr; zwischen Blihlertal und Forbach kein Angebot, 5/5 Hin-/
Ruckfahrten.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

Handlungsbedarf: Taktverkehr unmdglich, da die Ubergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Sa 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientiert ab 06.30 nach Méglichkeit bereits im Takt der

nachfolgenden Stundengruppe.

Bestand: 2 /1 Hin- / Rickfahrten.

Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 19 Uhr; danach nur auf dem
Abschnitt zwischen Biihl und Biihlertal ersetzt durch ALT.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwischen Bihl und Bihlertal ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-

Takt bis 1 Uhr; zwischen Biihlertal und Forbach kein Angebot.
Zwischen Bihl und Blhlertal ALT-Verkehr: kein klarer Takt; Bedienung
bis 1 Uhr; zwischen Blhlertal und Forbach kein Angebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

Taktverkehr unméglich, da die tbergeordnete S4 auch keinen

klaren (Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 19 Uhr; danach nur auf dem
Abschnitt zwischen Biihl und Blihlertal ersetzt durch ALT.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Zwischen Bihl und Bihlertal ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-

Takt bis 1 Uhr; zwischen Biihlertal und Forbach kein Angebot.
Zwischen Bihl und Bahlertal ALT-Verkehr: kein klarer Takt; Bedienung
bis 1 Uhr; zwischen Bulhlertal und Forbach kein Angebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

Taktverkehr unmdglich, da die tibergeordnete S4 auch keinen

klaren (Stunden)takt aufweist.

Linienblindel Sudlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 264 Biihl — Altschweier — Biihlertal - Immenstein — Neusatzeck — Neusatz —
Ottersweier — Biihl (Ringverkehr)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie 263 erganzt den 120-Min.-Takt zwischen Biihl und Biihlertal
auf einen Stundentakt. Im Rahmen der Nationalparkplanung wird die Linie 264 mit den Li-
nien 263, 245, 246 und 247 Uberplant.

Mo-Fr 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Zusammen mit Linie 263 ab 05.30 Uhr bedarfsorientiert ab Bihlertal
fir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss auf ausgewahite
(mindestens vier) Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir
Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen. Ab
Neusatz ab 06.30 Uhr bedarfsorientiert Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens zwei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

4/ 6 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
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20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert ab 06.30 nach Méglichkeit bereits im Takt der
nachfolgenden Stundengruppe.

Bestand wie Sollangebot; 1/ 0 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 19 Uhr.

Richtung Buhlertal 120/240-Min.-Takt; Rickrichtung 360-Min.-Takt.
Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Bedienung des Rings im 120-Min.-Takt in beide Richtungen.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 19 Uhr.

Richtung Buhlertal 120/240-Min.-Takt; Rickrichtung 360-Min.-Takt.
Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Bedienung des Rings im 120-Min.-Takt in beide Richtungen.

Zwischen Bihl und Bihlertal ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60Min.-
Takt bis 1 Uhr; zwischen Bihlertal und Forbach kein Angebot
Keine Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

Taktverkehr unmdglich, da die tibergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 265 Buhl — Ottersweier — Haft — Lauf

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist betrieblich mit der Linie 266 verbunden; kein Abendver-

kehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens zwei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

1 /5 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen

sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
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20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Nachfrage tber ALT der Linie 266 abgedeckt.
Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Sudlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 266 Biihl — Ottersweier — Unzhurst (- Lauf)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist betrieblich mit der Linie 265 verbunden.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf

Ab 06.30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens zwei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

1/ 4 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; 120-Min.-Takt; zuséatzliche Schulverstarker an Schulta
gen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 5/ 5 Hin-/ Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

Taktverkehr unméglich, da die libergeordnete S4/R4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr bis 1 Uhr, 5/ 5 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

Taktverkehr unmdglich, da die libergeordnete S4/R4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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20-04 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr bis 1 Uhr, 5/ 5 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

Taktverkehr unmdglich, da die libergeordnete S4/R4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Linienblindel Sudlicher Landkreis Rastatt |
Bus 267 (Sollingen — ) Leiberstung — Weitenung — Biihl

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
08-20 Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

1 /0 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Rickfahrten fir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bedarfsorientierte Riickfahrten nach der 5. und 9. Schulstunde.
Das Angebot unterscheidet sich von den Standards: statt nach der
8. und 10. Stunde werden Riickfahrten nach der 5. und 9. Stunde
Angeboten.

Zur Zeit kein Handlungsbedarf, da keine Kostensenkung durch
Anpassung an Standards zu erwarten.

Linienbilindel Studlicher Landkreis Rastatt |
Bus 268 Biihl — Schwarzach - Freistett / Biihl — Rheinmiinster — Lichtenau - Frei-

statt

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

08-20 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

20-04 Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sa 04-08 Sollangebot:

Bestand:

Ab 05.30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei) Stadtbahnverbindungen
sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter
Schulen.

8 /16 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
ALT-Verkehr bis 1 Uhr, 5/ 4 Hin- / Rlickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.
Taktverkehr unméglich, da die tbergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Bedarfsorientiert ab 06.30 nach Mdéglichkeit bereits im Takt der
nachfolgenden Stundengruppe.
Bestand wie Sollangebot; 1/ 3 Hin- / Riickfahrten.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; Ab 18 Uhr ersetzt durch ALT.

Bedarfsorientiert bis 9.25 Uhr; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 15 Uhr;
danach bedarfsorientiert bis 18 Uhr; danach Taktverkehr; Stundentakt

durch ALT.
Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.
Vervollstandigung des Taktes.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
ALT-Verkehr bis 1 Uhr, 5/ 4 Hin- / Rlickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.
Taktverkehr unméglich, da die tbergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr
ALT-Verkehr bis 1 Uhr, 5/ 4 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.
Taktverkehr unmdglich, da die tibergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 269 Buhl — Ottersweier (— Sasbach — Achern — Offenburg)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen:

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;

Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei) Stadtbahnverbindungen
sowie Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn (1. Stunde) relevanter

Schulen.

8 /10 Hin- / Rickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach

der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.
1 /1 Hin- / Rickfahrten.

Linienfahrten bei schwacher Nachfrage entbehrlich; Nachfrage tber

ALT der Linie 266 abgedeckt.
Ausstieg aus der Finanzierung der vorhandenen Fahrten.

Kein Angebot.
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08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

2/ 3 Hin- / Ruckfahrten.

Linienfahrten bei schwacher Nachfrage entbehrlich.

Ausstieg aus der Finanzierung der vorhandenen Fahrten.

Kein Angebot.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt mit zusatzlicher Verdichtung um 9.35 Uhr.
Nachfrage kénnte Gber ALT der Linie 266 abgedeckt werden. Die
vorhandenen Fahrten sind fir Binnenverkehr zwischen Ottersweier
und Bahl unnétig.

Ausstieg aus der Finanzierung der vorhandenen Fahrten.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Nachfrage tber ALT der Linie 266 abgedeckt.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Keine Verbindung.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Taktverkehr; 180-Min.-Takt auf den Hinfahrten von 10.05 Uhr bis
19.05 Uhr und 180-Min.-Takt auf den Rickfahrten von 11.09 Uhr
bis 17.09 Uhr, zuséatzliche Verdichtung um 19.32 Uhr kurze
Wegstrecke.

Nachfrage kdénnte Gber ALT der Linie 266 abgedeckt werden. Die
vorhandenen Fahrten sind fir Binnenverkehr zwischen Ottersweier
und Bahl unnétig.

Ausstieg aus der Finanzierung der vorhandenen Fahrten.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Nachfrage tber ALT der Linie 266 abgedeckt.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Stadtverkehr Biihl
Bus 271 Buhl — Rittersbach - Riegel — Kappelwindeck — Buihl (Ringverkehr)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Einsatz eines Midibusses.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse.

Handlungsbedarf:

Ab 6.30 bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler.
2 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 3 Verbindungen.

Im Angebot gibt es eine Licke von ca. 4 Stunden; kein Takt.
SchlieBung der Licke am frihen Abend, ansonsten kein
Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist unméglich, da
die Gbergeordnete S4/R4 auch keinen klaren (Stunden)takt
aufweist.
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Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse.

Handlungsbedarf.

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 13.30 Uhr; danach ALT-Verkehr nur
im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Bihl in die Stadtteile sowie
im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum Bahnhof Bihl;
Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 3 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt:

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmaglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Bihl in die
Stadtteile sowie im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum
Bahnhof Bihl; Taktverkehr 120-Min.-Takt

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 3 Verbindungen

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmaglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Linienbiindel Stadtverkehr Biihl
Bus 272 Buhl — Ottenhofen — Weitenung — Ottenhofen — Buhl

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Einsatz eines Midibusses.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 6.30 bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler.
2 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
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Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Stadtteile: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr

Bestand wie Sollangebot; 3 Verbindungen.

Im Angebot gibt es eine Liicke von ca. 3,5 Stunden; kein Takt.
SchlieBung der Licke am friihen Abend, ansonsten kein
Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist unméglich, da
die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren (Stunden)takt
aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 13.30 Uhr; danach ALT-Verkehr nur
im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Bihl in die Stadtteile sowie
im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum Bahnhof Bihl;
Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr

Bestand wie Sollangebot; 3 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmaglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Blhl in die
Stadtteile sowie im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum
Bahnhof Buhl; Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; 3 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmaglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Linienblindel Stadtverkehr Biihl
Bus 273 Bihl — Waldmatt — Neusatz (Baden)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Einsatz eines Midibusses.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Ab 6.30 bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler.
2/ 2 Hin- / Riickfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Biihl Bahnhof in die
Stadtteile: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile: Taktverkehr; 60-Min.-Takt von 21.00 bis 23.00 Uhr, 3/0
Hin- / Ruckfahrten.

Im Angebot gibt es eine Liicke von ca. 3,5 Stunden; kein Takt.
SchlieBung der Liicke am frilhen Abend, ansonsten kein
Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist unmdglich, da
die Gbergeordnete S4/R4 auch keinen klaren (Stunden)takt
aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 13.30 Uhr; danach ALT-Verkehr nur
im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Biihl in die Stadtteile sowie
im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum Bahnhof Bihl;
Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 60-Min.-Takt von 21.00 Uhr bis 23.00 Uhr, 3
/ 0 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmaglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Blhl in die
Stadtteile sowie im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum
Bahnhof Buhl; Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 23.00 Uhr, 3 /0 Hin-/
Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmaglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.
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Linienblindel Stadtverkehr Biihl
Bus 274 Biihl — Eisental — Buhl

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Einsatz eines Midibusses.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Ab 6.30 bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler.
2 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile bis 1 Uhr, 3 Verbindungen.

Im Angebot gibt es eine Licke von ca. 3 Stunden; kein Takt.
SchlieBung der Liicke am friihen Abend, ansonsten kein
Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist

unmdglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 13.30 Uhr; danach ALT-Verkehr nur
im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Bihl in die Stadtteile sowie
im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum Bahnhof Bihl;
Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Biihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Biihl Bahnhof in die
Stadtteile bis 1 Uhr, 3 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmdglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Bihl in die
Stadtteile sowie im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum
Bahnhof Bihl; Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
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Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile bis 1 Uhr, 3 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmdglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Linienbiindel Stadtverkehr Biihl
Bus 275 Biihl — Oberweier — Balzhofen — Moos — Oberbruch

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Einsatz eines Midibusses.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04
Sa 04-08
08-20
20-04
So 04-08

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 7.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler.
1 Verbindung.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile bis 1 Uhr, 3 Verbindungen.

Im Angebot gibt es eine Liicke von ca. 3,5 Stunden; kein Takt.
SchlieBung der Licke am frihen Abend, ansonsten kein
Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist unméglich, da
die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren (Stunden)takt
aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 13.30 Uhr; danach ALT-Verkehr nur
im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Bihl in die Stadtteile sowie
im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum Bahnhof Bihl;
Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile bis 1 Uhr, 3 Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt.

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmdglich, da die bergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr vom Bahnhof Blhl in die
Stadtteile sowie im zubringenden Verkehr aus den Stadtteilen zum
Bahnhof Bihl; Taktverkehr 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr.

ALT-Verkehr nur im abbringenden Verkehr ab Bihl Bahnhof in die
Stadtteile; Taktverkehr; angenaherter 60-Min.-Takt bis 1 Uhr, 3
Verbindungen

Das Angebot entspricht der Nachfrage; kein Takt

Kein Handlungsbedarf: Schaffung eines Taktverkehres ist
unmaglich, da die Ubergeordnete S4/R4 auch keinen klaren
(Stunden)takt aufweist.

Linienbiindel Ortsverkehr Bilihlertal
Bus 281 Ortsverkehr Biihlertal

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Aufgrund der geografischen Gegebenheiten ist der Einsatz von Klein-

Mo-Fr 04-08

08-20

bussen zwingend nétig; kein Abendverkehr.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand

Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) flir Schiiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.

6 / 2 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Rickfahrten fiir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Stunde relevanter Schulen.

Das Angebot Ubertrifft die Standards.

Kein Handlungsbedarf, da keine Alternative zur Verfligung steht.

Linienbiindel Ortsverkehr Sinzheim
Bus 291 Sinzheim — Kartung — Winden

Verkehrstage:

Mo-Fr 04-08

08-20

Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:
Sollangebot:

Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiller zum Schulbeginn.
(1.Stunde) relevanter Schulen.

1 /1 Hin- / Ruckfahrten.

Das Angebot entspricht den Standards.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.

Das Angebot Ubertrifft teilweise die Standards.

Kein Handlungsbedarf, da als Alternativbeférderung nur die ALT-
Linie 293 zur Verflgung stlinde, die dann nicht mehr durch ALT
bedient werden kénnte; hierdurch stiinden Einsparungen auf der
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Linie 291 Mehrkosten auf der Linie 293 in mindestens gleicher
Hohe gegenuber.

Linienblindel Ortsverkehr Sinzheim
Bus 292 (Baden-Baden) — Sinzheim — Millhofen — Weitenung — Leiberstung -
Halberstung — Schiftung

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fr Schiler zum Schulbeginn

(1.Stunde) relevanter Schulen.

Bestand: 3 Verbindungen.

Analyse: Das Angebot entspricht den Standards.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Riickfahrten flr Schiler nach Ende der 6./8./10.

Stunde relevanter Schulen.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot Ubertrifft teilweise die Standards.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, da als Alternativbeférderung nur die ALT-
Linie 293 zur Verflgung stliinde, die dann nicht mehr durch ALT
bedient werden kdnnte; hierdurch stiinden Einsparungen auf der
Linie 292 Mehrkosten auf der Linie 293 in mindestens gleicher
Hohe gegenuber.

Linienbindel Ortsverkehr Sinzheim
Bus 293 Schiftung — Leiberstung — Halberstung — Sinzheim — Winden — Vormberg
— Sinzheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist in zwei Teilaste mit deutlich unterschiedlichem Angebot
und
Nachfrage gesplittet:
a) Schiftung — Leiberstung — Halberstung — Sinzheim,
b) Sinzheim — Winden — Vormberg — Sinzheim.

Mo-Fr 04-08  Sollangebot: ALT-Verkehr: Ab 5.30 bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schi-
ler; Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei) Stadtbahnverbin-
dungen; Aufbau des Taktverkehrs.

b) Kein Angebot.
Bestand: 2/ 2 Hin- / Riickfahrten.
Analyse: a) Das Angebot entspricht der Nachfrage.
b) Keine Nachfrage erwartet.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20  Sollangebot:

a) ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

b) ALT-Verkehr: An drei ausgewahlten Wochentagen drei Fahrten im Stundentakt
vormittags und zwei Fahrten nachmittags.

Bestand: ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Analyse: a) Das Angebot entspricht der Nachfrage.
b) Das reduzierte Angebot entspricht der geringen Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot: a) ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
b) Kein Angebot.
Bestand: ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr, 3/ 4 Hin-/
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Ruckfahrten.

Analyse: a) Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.
b) Keine Nachfrage erwartet.

Handlungsbedarf: Taktverkehr unméglich, da die Ubergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

Sa 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Keine Nachfrage erwartet.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot
a) ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
b) ALT-Verkehr: Kein Angebot.
Bestand: ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Taki.
Analyse: a) Das Angebot entspricht der Nachfrage.
b) Keine Nachfrage erwartet.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot:
a) ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
b) ALT-Verkehr: Kein Angebot.

Bestand: ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr, 3/ 3 Hin-/
Rickfahrten.
Analyse: a) Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

b) Keine Nachfrage erwartet.
Handlungsbedarf: Taktverkehr unmdglich, da die Ubergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.

So 04-08 Sollangebot: Kein Angebot.
Bestand: Kein Angebot.
Analyse: Keine Nachfrage erwartet.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: a) ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
b) Kein Angebot.
Bestand: ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Analyse: a) Das Angebot entspricht der Nachfrage.

b) Keine Nachfrage erwartet.
Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

20-04 Sollangebot:
a) ALT-Verkehr: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
b) ALT-Verkehr: Kein Angebot.

Bestand: ALT-Verkehr: Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 1 Uhr, 3/ 3 Hin-/
Rickfahrten.
Analyse: a) Das Angebot entspricht der Nachfrage. Kein Takt.

b) Keine Nachfrage erwartet.
Handlungsbedarf: Taktverkehr unmdglich, da die Ubergeordnete S4 auch keinen
klaren (Stunden)takt aufweist.
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5.4 Stadt Baden-Baden

Die Neuregelung der Fahrgeldzuscheidung fir die Verkehrsunternehmen im KVV seit
2011 hat in Baden-Baden dazu geflihrt, dass die Fahrgeldertrage von BBL und RVS um
jahrlich Gber 1 Mio. € zurlickgegangen sind.

Um diese von der Stadt zu tragenden Mehraufwendungen zu senken, mussten die Li-
nien 215 Augustaplatz — Altes Schloss und 217 Augustaplatz — Scherrhof wegen der
begrenzten Nachfrage eingestellt werden. Das Angebot der innerstadtischen Buslinie
208 Augustaplatz — Marktplatz — Herrengut — Friesenberg — Birkenbuckel - Augustaplatz
wurde um etwa 50 % reduziert.

Der innerstadtische Verkehr sowie der Nachbarortsverkehr werden Uber das gut abge-
stimmte und vertaktete Stadtbussystem der Baden-Baden-Linie abgewickelt. Charakte-
ristisch flr Baden-Baden ist der parallele Verlauf nahezu aller Buslinien zwischen dem
zentralen Omnibusbahnhof am Bahnhof Baden-Baden (Stadtteil Baden-Oos) und der
Stadtmitte. Die Linie 201, die sogenannte Tallinie, pendelt mit Gelenkbussen nur ent-
lang dieser Achse, die meisten anderen Linien verknipfen die Talachse mit jeweils ei-
nem Seitental, den AuBenstadtteilen sowie den umliegenden Stadten und Gemeinden.

Die Stadt Baden-Baden als Aufgabentrager beabsichtigt, den Nahverkehr in der Stadt
auch zukulnftig mit dem eigenen Verkehrsunternehmen BBL zu erbringen (Betrauung
bzw. Direktvergabe nach Artikel 5 Abs. 2 der EU VO 1370/2007). Soweit dies mdglich
ist, soll in Absprache mit dem Landkreis Rastatt als Aufgabentrager der tber die Stadt-
grenzen hinausgehende Linienverkehr einbezogen bleiben.

Auf der Basis des aktuellen Bedienungsstandards wird im Folgenden fir jede Linie ein
Sollangebot definiert, mit dem bestehenden Angebot verglichen und nach einer Analyse
ein eventueller Handlungsbedarf ermittelt.
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Eisenbahnverkehr in der Aufgabentragerschaft des Landes Baden-Wirttemberg

R4 Karlsruhe — Rastatt — Baden-Baden — Blihl — Achern - Offenburg

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag
Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Karlsruhe — Achern ist das Angebot durch die
Stadtbahn Uberlagert.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 04.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen fir Arbeitspendler.
4 /4 (Hin-/Rickrichtung) RE- und IRE-Verbindungen; nicht
getaktet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; verdichtetes Angebot nach Bedarf.
18/19 RE- und IRE-Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf
verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/4 RE—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 4.30 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
3/3 RE- und IRE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

15/15 RE- und IRE—Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf
verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/3 RE—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Ab 6.00 Uhr stiindliche Verbindungen, nicht getaktet.
2/2 RE- und IRE-Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

14/13 RE- und IRE-Verbindungen; Stundentakt, nach Bedarf
verdichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindungen bis 1 Uhr.
4/4 RE—Verbindungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Stadtbahnverkehr
S4 Achern - Biihl — Baden-Baden — Rastatt - Durmersheim — Karlsruhe

Verkehrstage:Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.

Allgemeine Rahmenbedingungen: Auf dem Abschnitt Rastatt — Karlsruhe ist das Angebot durch die

Mo-Fr 04-08

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Stadtbahn S41 Uberlagert.

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.30 Uhr bedarfsorientierte Verbindungen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Bestand.

Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Baden-Baden
Bus 201 Oberbeuern - Lichtental — Stadtmitte — Schweigrother Platz — Bahnhof

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist betrieblich mit der Linie 212 abzustimmen.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

So

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; Anschluss auf
ausgewahlte (mindestens sechs) Stadtbahnverbindungen sowie auf
die erste Stunde relevanter Schulen; Aufbau des Taktverkehrs.
Bestand wie Sollangebot.

Das dichte Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 10-Min.-Takt ab/bis
Lichtental; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen sofern von der
Kapazitat notwendig.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 10-Min.-Takt ab/bis
Lichtental; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen Richtung
Bahnhof, und Richtung Lichtental nach der 6. Schulstunde.

Die Busse werden im Binnenverkehr und als Zu-/Abbringer der
Schienenverbindungen sehr gut genutzt. Der dichte Takt entspricht
dem Standard.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 20-Min.-Takt ab/bis
Lichtental bis 1 Uhr.

Angenaherter Stundentakt ab/bis Oberbeuern, angenaherter 20
-Min.-Takt ab/bis Lichtental; Abweichungen vom Taktgeflige bei den
beiden letzten Fahrten um 5 Minuten,

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Ab 6 Uhr Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 10-Min.-
Takt ab/bis Lichtental.

Bestand wie Sollangebot.

Far die Nachfrage sehr gutes Angebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 10-Min.-Takt ab/bis
Lichtental.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 10-Min.-Takt ab/bis
Lichtental. Zwischen 6 und 7 Uhr sind alle Fahrten bis Oberbeuern
durchgebunden. Die mit der Linie 212 betrieblich verknlpften
Fahrten erh6hen teilweise den Takt ab/bis Oberbeuern auf einen 10
-Min.-Takt.

Far die Nachfrage sehr gutes Angebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 20-Min.-Takt ab/bis
Lichtental bis 1 Uhr.

Angenaherter Stundentakt ab/bis Oberbeuern, angenaherter 20
-Min.-Takt ab/bis Lichtental; Abweichungen vom Taktgeflige um bis
zu 5 Minuten, .

Fir die Nachfrage sehr gutes Angebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern ab 6 Uhr.
Bestand wie Sollangebot;

Far die Nachfrage sehr gutes Angebot.

Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Die Linie ist betrieblich mit der Linie 212 abzustimmen; Taktverkehr;
20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 10-Min.-Takt ab/bis Lichtental.
Taktverkehr; 20-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 10-Min.-Takt ab/bis
Lichtental.

Far die Nachfrage sehr gutes Angebot.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab/bis Oberbeuern, 20-Min.-Takt ab/bis
Lichtental bis 1 Uhr.

Angenéherter Stundentakt ab/bis Oberbeuern, angenéherter 20
-Min.-Takt ab/bis Lichtental; Abweichungen vom Taktgeflige um bis
zu 5 Minuten,

Fir die Nachfrage sehr gutes Angebot.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbliindel Baden-Baden
Bus 204 Malschbach — Brahmsplatz — Stadtmitte — Merkurwald (Bergbahn)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens
stiindlich ab 6.00.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstérker; zusatzliche
Verbindungen Altenpflegeheim Schafberg — Brahmsplatz, 120-Min.-
Takt zwischen 10 und 18 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche ALT Verbindungen
Altenpflegeheim Schafberg — Brahmsplatz, 120-Min.-Takt zwischen
10 und 18 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Malschbach und Brahmsplatz.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Kein Bestand.
Entfallt.
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08-20

20-04

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 10 Uhr; zusatzliche ALT
Verbindungen Altenpflegeheim Schafberg — Brahmsplatz, 120-Min.-
Takt zwischen 10 und 18 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Malschbach und Brahmsplatz.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbliindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 205 Merkurwald — Baden-Baden Bf — (Hiigelsheim — Baden-Airpark)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens
stindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte
Stadtbahnverbindungen.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Stundentakt, 2 Schulverstérker nach Higelsheim.
Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Mindestens stiindliche zu- und abbringende Stadtbahnverbindung
bis 24 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bedarfsgesteuert (ALT), einzelne
Zusatzfahrten (SL) nach Flugplan.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stindliche abbringende Stadtbahnverbindung bis 24 Uhr;
stiindliche zubringende Stadtbahnverbindung bis 24 Uhr.
Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bedarfsgesteuert (ALT), 90-Min-Takt
(SL) als Flughafenzu-/abbringer.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Stundliche zu- und abbringende Stadtbahnverbindung bis 24 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbindel Baden-Baden
Bus 206 Augustaplatz — Schweigrother Platz — Ooswinkel — Stadtklinik — Balg

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04
Sa 04-08
08-20
20-04
So 04-08

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens
stiindlich ab 5 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstéarker.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Schweigrother Platz und Friedhof.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.

1 /1 ALT-Verbindungen vor 6 Uhr zwischen Schweigrother Platz und
Balg Friedhof.

Bei geringer Nachfrage entbehrlich.

Wegen bedarfsorientierter ALT-Bedienung kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Schweigrother Platz und Friedhof.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.

1 ALT-Verbindung vor 6 Uhr zwischen Schweigrother Platz und Balg
Friedhof.

Bei geringer Nachfrage entbehrlich.

Wegen bedarfsorientierter ALT-Bedienung kein Handlungsbedarf.
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08-20

20-04

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 30-Min.-Takt ab 9 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Schweigrother Platz und Friedhof.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienblindel Baden-Baden
Bus 207 (Lichtental - ) Augustaplatz/Sammlung Burda — Schweigrother Platz —
Obere Breite — Sinzheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; mindestens
stindlich ab 5 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstéarker.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Schweigrother Platz und Obere Breite.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert; mindestens stiindlich ab 6.00.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 13 Uhr; danach stiindlich zwischen
Schweigrother Platz und Bahnhof.

Bestand wie Sollangebot.

Schweigrother Platz und Bahnhof.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Schweigrother Platz und Obere Breite.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Kein Bestand.

Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; stiindlich zwischen Schweigrother Platz und Bahnhof.
Bestand wie Sollangebot.
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20-04

Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:
Handlungsbedarf:

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Schweigrother Platz und Obere Breite.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Baden-Baden

Bus 208 Augustaplatz/Sammlung Burda — Marktplatz — Herrengut — Friesenberg —

Birkenbuckel — Augustaplatz (Stadtrundfahrt)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

04-08

08-20

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Keine Verbindung.

Keine Verbindung in beiden Fahrtrichtungen.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt; bis 18 Uhr.

Taktverkehr mit unterschiedlichen Intervallen (60/120/180 Takt);
erste Fahrt auf verkirztem Fahrweg.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.

Keine Verbindung in beiden Fahrtrichtungen.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt bis 13 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 212 Baden-Baden Bf — Sandweier - Rastatt

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Derzeit Linienwechsler mit Linie 201 Linienbindel Baden-Baden: Ba-
den-Baden Bahnhof — Stadtmitte - Oberbeuern.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

So

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

04-08

08-20

20-04

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiler; mindestens stlindlich
ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung in Baden-Baden bis 24.00 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage; in Rastatt bietet das AST entsprechende
Verbindungen.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Aufbau des Tagnetzes.

Bestand: Einzelne Fahrten durch Aufbau des Tagnetzes.

Analyse: Ausreichende Nachfrage.

Handlungsbedarf: =~ Kein Handlungsbedarf.
Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 14 Uhr, 120-Min.-Takt bis 20 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:
Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Kein Handlungsbedarf.

Sollangebot: Stiindliche Verbindung in Baden-Baden.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage; in Rastatt bietet das AST entsprechende
Verbindungen.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entfallt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung in Baden-Baden.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage; in Rastatt bietet das AST entsprechende
Verbindungen.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Baden-Baden
Bus 214 Buhl — Steinbach — Varnhalt — Baden-Baden Tiergarten — Stadtmitte —
Ebersteinburg — Selbach — Gaggenau

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler; mindestens
stindlich ab 5 Uhr; Anschluss auf ausgewéhlte
Stadtbahnverbindungen in Gaggenau.

Bestand wie Sollangebot

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstéarker.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Gaggenau und Augustaplatz Museum Burda.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 5 Uhr; bedarfsorientiert fiir
Arbeitspendler nach Gaggenau.

Bestand wie Sollangebot;.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.
Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Gaggenau und Augustaplatz Museum Burda.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6 Uhr Ebersteinburg und Steinbach.
1 /1 Hin-/ Rackfahrten.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Ebersteinburg und Steinbach;
zusatzlich 4 Fahrtenpaare Bihl — Gaggenau.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Ebersteinburg und Steinbach;
zusatzliche Verdichtungen.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

ALT Bedienung; Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 1 Uhr zwischen
Gaggenau und Augustaplatz Museum Burda.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbliindel Baden-Baden
Bus 216 Neuweier — Steinbach — Varnhalt — Tiergarten — Stadtmitte — Bahnhof Ba-

den-Baden — Haueneberstein
Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist betrieblich verbunden mit der Linie 261.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedartf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Taktverkehr; 30-Min.-Takt ab 5 Uhr; Schulverstarker an Schultagen ;
Anschluss auf ausgewéhlte Stadtbahnverbindungen;

Bestand wie Sollangebot;.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
nach der 5. und 6. Stunde.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage; abweichend vom Standard der
Schulerbeférderung wird auch die 5. Schulstunde bedient.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Haueneberstein und Bahnhof
und zwischen Augustaplatz und Neuweier bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Mindestens ein Fahrtenpaar ab 6 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.
Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 30-Min.-Takt bis 15 Uhr, danach 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Haueneberstein und Bahnhof
und zwischen Augustaplatz und Neuweier bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.

0/ 1 Hin- und Rackfahrten.
Ausreichende Bedienung.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt zwischen Haueneberstein und Bahnhof
und zwischen Augustaplatz und Neuweier bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 218 Iffezheim — Sandweier - Baden-Baden Bf

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Die Linie ist betrieblich mit der Linie 244 abzustimmen; in der Folge
der wettbewerblichen Vergabe wird die Linie die Liniennummer 288 erhalten.

Mo-Fr 04-08

08-20

20-04

Sa

04-08

08-20

20-04

So

04-08

08-20

20-04

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Bedarfsorientiert fir Arbeitspendler und Schiiler; mindestens

stiindlich ab 6.00; Anschluss auf ausgewahlte Stadtbahnverbindungen.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage an Schultagen, .

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulbedienung.
Stundentakt, Schulverstérker nach Hiigelsheim.
Ausreichende Bedienung, gute Nachfrage an Schultagen .
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Aufbau des Tagnetzes.

Einzelne Fahrten durch Aufbau des Tagnetzes.
Ausreichende Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 15 Uhr, 120-Min.-Takt bis 20 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.

kein Handlungsbedarf.

Stiindliche Verbindung.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf.

Keine Verbindung.
Keine Verbindung.
Entféllt.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Bedienung, geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Stindliche Verbindung.

Bestand wie Sollangebot.

Ausreichende Nachfrage.

Langerfristige Prifung des Bedarfs; ansonsten kein Handlungsbedarf
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Linienbiindel Baden-Baden

Bus 243 Kuppenheim — Haueneberstein — Baden-Baden

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Betrieblich zur Zeit verkniipft mit Linie 206.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 06.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden.
Taktverdichtung auf 30-Min.-Takt zwischen 15.30 und 17.30 Uhr
Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Taktverdichtung auf 30-Min.-Takt zwischen 15.30 und 17.30 Uhr.
Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Bedarfsorientiert ab 06.30 nach Mdéglichkeit bereits im Takt der
nachfolgenden Stundengruppe.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt, ab 12.00 Uhr 120-Min.-Takt.

Das Angebot entspricht nicht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf, da aufgrund der Synergien mit der Linie 206
ein 120-Min.-Takt keine Einsparungen bringen wirde.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 120-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.
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Linienblindel Murgtal
Bus 244 Baden-Baden - Staufenberg — Gernsbach — Loffenau (- Bad Herrenalb)

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: -.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

08-20

20-04

Sa 04-08

08-20

20-04

So 04-08

08-20

20-04

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.00 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schiler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens sechs)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen; Aufbau des
Taktverkehrs.

Bestand wie Sollangebot.

Das stark verdichtete Angebot entspricht der sehr guten Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; bis 12 Uhr 60-Min.-Takt; nach 12 Uhr 30-Min.-Takt;
zusatzliche Schulverstarker an Schultagen sofern von der Kapazitat
notwendig.

Taktverkehr; bis 12 Uhr 60-Min.-Takt; nach 12 Uhr 30-Min.-Takt;
zuséatzliche Schulverstarker an Schultagen .

Das verdichtete Angebot entspricht der guten Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.Takt; ab 21 Uhr als ALT und auf den Bereich
Loffenau-Staufenberg beschrankt; Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt ab 6.30 Uhr.
Bestand wie Sollangebot; .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.Takt; ab 21 Uhr als ALT und auf den Bereich
Loffenau-Staufenberg beschrankt; Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot;.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.

Kein Angebot.

Keine Nachfrage erwartet.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.Takt; ab 21 Uhr als ALT und auf den Bereich
Loffenau-Staufenberg beschrankt; Takt bis 1 Uhr.

Bestand wie Sollangebot; .

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.
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Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 245 Baden-Baden — SchwarzwaldhochstraBe — Mummelsee

Verkehrstage: Dienstag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Morgenverkehr vor 8 Uhr und kein Abendverkehr.

Mo-Fr 08-20 Sollangebot:

Sa

So

08-20

08-20

Bestand:

Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Montags kein Angebot — an den Ubrigen Tagen sechs Fahrtenpaare
ab 09 Uhr. Vormittags in Richtung Mummelsee sowie nachmittags
aus Richtung Mummelsee missen die Fahrten im 60-Min.-Takt
ausgerichtet sein.

Montags kein Angebot — an den Ubrigen Tagen sechs Fahrtenpaare
ab 09 Uhr. Vormittags in Richtung Mummelsee sowie nachmittags
aus Richtung Mummelsee sind die Fahrten im 60-Min.-Takt
ausgerichtet.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 19 Uhr.
Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Linienbliindel Baden-Baden/Landkreis Rastatt
Bus 261 Neuweier — Steinbach — Baden-Baden Rebland — Weitenung — Millhofen
— Sinzheim

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen, Samstag.

Allgemeine Rahmenbedingung: Zur Zeit betrieblich jeweils als Linienwechsler verknipft mit den Linien
207 und 216; die Linie kann mittelfristig in die Linien 207 und 216 integriert werden
Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot:

Sa

08-20

04-08

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot.

Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Sollangebot:
Bestand:
Analyse:

Handlungsbedarf:

Ab 05.30 Uhr bedarfsorientiert fiir Arbeitspendler und Schuler;
Anschluss auf ausgewahlte (mindestens drei)
Stadtbahnverbindungen sowie Zufahrt(en) fir Schiler zum
Schulbeginn (1. Stunde) relevanter Schulen.

Bestand wie Sollangebot.

Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Kein Handlungsbedarf.

Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen
sofern von der Kapazitat notwendig bzw. die Wartezeitgrenzen nach
der 6./8./10. Stunde durch den Takt nicht eingehalten werden:
Taktverkehr; 60-Min.-Takt; zusatzliche Schulverstarker an Schultagen .
Das Angebot entspricht der Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.

Kein Angebot.
Umlaufbedingte Fahrten.
Geringe Nachfrage.
Kein Handlungsbedarf.
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08-20 Sollangebot: Taktverkehr; 60-Min.-Takt bis 14 Uhr.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot entspricht der Nachfrage.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

Linienbiindel Siidlicher Landkreis Rastatt Il
Bus 262 Biihl — Steinbach — Sinzheim — Baden-Baden

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn

(1.Stunde) relevanter Schulen.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot entspricht den Standards.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Ruckfahrten fiir Schiler nach Ende der 6./8./10.

Stunde relevanter Schulen.

Bestand: Bestand wie Sollangebot.

Analyse: Das Angebot Ubertrifft teilweise die Standards.

Handlungsbedarf. Zwischen Schul- und Aufgabentrager Mdéglichkeiten suchen, das
Angebot standardkonform anzupassen.

Linienbiindel Ortsverkehr Sinzheim
Bus 292 (Baden-Baden) — Sinzheim — Mullhofen — Weitenung - Leiberstung -
Halberstung — Schiftung

Verkehrstage:Montag bis Freitag an Schultagen.
Allgemeine Rahmenbedingungen: Kein Abendverkehr.

Mo-Fr 04-08 Sollangebot: Bedarfsorientierte Zufahrt(en) fir Schiiler zum Schulbeginn
(1.Stunde) relevanter Schulen.
Bestand: 3 Verbindungen.
Analyse: Das Angebot entspricht den Standards.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf.

08-20 Sollangebot: Bedarfsorientierte Ruckfahrten fiir Schiler nach Ende der 6./8./10.
Stunde relevanter Schulen.
Bestand: Bestand wie Sollangebot.
Analyse: Das Angebot Ubertrifft teilweise die Standards.

Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf, da als Alternativbeférderung nur die ALT-
Linie 293 zur Verfigung stiinde, die dann nicht mehr durch ALT
bedient werden kénnte; hierdurch stiinden Einsparungen auf der
Linie 292 Mehrkosten auf der Linie 293 in mindestens gleicher
Héhe gegentber.
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6. Linienblndel

Im Nahverkehrsplan 2006 wurden erstmals Linienbtndel fir die Busverkehre im KVV
definiert, um den Anforderungen des Wettbewerbs im OPNV zu begegnen und die
Funktionen der einzelnen Linien mit der zentralértlichen Raumstruktur und den Schie-
nenverkehren abzustimmen.

Fir die Stadt- und Landkreise wurden daher Linienblndel definiert, die relativ homoge-
ne TeilrAume umfassen und die fur mittelstandische Verkehrsunternehmen geeignet
sind.

Durch teilweise an geadnderte Rahmenbedingungen angepasste Verkehrskonzeptionen
und durch eine Uberarbeitete zeitliche Abfolge bei der Vergabe der Linienblndel im
Wettbewerb mussten Anpassungsanderungen bei den Linienblndeln vorgenommen
werden, die im Folgenden flr die Aufgabentrager dargestellt werden.

6.1  Stadt Karlsruhe
Linienblindel Karlsruhe Ost

Durch eine neue Fahrplankonzeption wurde das Linienblndel Uberarbeitet; neu hinzu-
gekommen ist die Linie 23. Die Linie 107 wurde wegen des Uberwiegenden stadtischen
Verkehrsanteils aus dem regionalen Linienbiindel Ettlingen Il in das Stadtverkehrsli-
nienbundel tbernommen. Mit der Einfihrung des Nightlinerverkehrs in Karlsruhe wurde
die Linie NL6 neu in das Linienbiindel aufgenommen. Daflr sind die bisherigen Linien
N3 und N4 entfallen.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienbundel
zum Fahrplanwechsel

21 Durlach Turmberg - Grétzingen Bahnhof-Nord

22 Durlach Turmberg - Grétzingen Bahnhof Dezember 2014
23 Durlach Turmberg-Stupferich

24 Durlach Turmberg - Bergwald-Hohenwettersbach

26 Durlach Turmberg - Geigersberg

27 Durlach Turmberg - Wolfartsweier - Griinwettersbach - Palmbach

29 Durlach Turmberg - Turmberg Talstation

44 Hohenwettersbach - Bergwald - Ziindh(tle - (Killisfeld -) Karlsruhe Hbf

107 Bahnhof Durlach — Industriegebiet Killisfeld — Wolfartsweier - Ettlingen

NL6 Durlach Turmberg-Bergwald — Palmbach - Stupferich
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Linienbiindel Karlsruhe Nord-Ost

Mit der Einfihrung des Nightlinerverkehrs in Karlsruhe wurde die Linie NL4 neu in die-
ses Linienblndel aufgenommen. Die bisherige Linie N5 (neu: NL9) wurde aus dem Li-
nienblindel Sonderverkehr herausgeldst und in das Linienblindel Karlsruhe Nord-Ost
integriert.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienbindel
zum Fahrplanwechsel

30 Karl-Wilhelm-Platz - Waldstadt (-Europapaische Schule)

31 Waldstad t - Hagsfeld - Storrenacker - Durlach Turmberg - Durlach Bahnhof Dezember 2015
32 Facherbad - Hagsfeld - Neue Wiesen - Storrenacker - Rossweide

42 Durlach Bahnhof - Killisfeld-Industriegebiet - Gottesauer Platz

NL4 Marktplatz - Durlacher Tor - Waldstadt - Hagsfeld

NL9 Durlacher Tor - CO2 Discopark Hagsfeld

Linienbiindel Karlsruhe Siid-West

Mit der Einfuhrung des Nightlinerverkehrs in Karlsruhe wurde die Linie NL3 neu in das
Linienbtindel aufgenommen. Die bisherige Linie N2 ist daflir entfallen. Neu hinzuge-
kommen sind die Linien 54, die als Anruflinienverkehr durchgefiihrt wird und die Linie
83, die bisher als SV im Linienblindel Sonderverkehr enthalten war.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienbundel
zum Fahrplanwechsel

47 Hauptbahnhof - Zindh(tle - Wolfartsweier - Griinwettersbach -
Palmbach - Stupferich Dezember 2014
50 Hauptbahnhof - Beiertheim - Bulach - Oberreut
51 Albtalbahnhof - Bulach - Oberreut
52 Albtalbahnhof - Weiherfeld - Dammerstock
53 Schloss Riippurr - Erlenweg
54 BattstraBBe - Marchenring
55 Hauptbahnhof — Kolpingplatz - SiidendstraBe - SteinhduserstraBe -
Weinbrennerplatz - Kihler Krug - Bannwaldallee
62 Hauptbahnhof - Hardecksiedlung - Heidenstuckersiedlung - Grinwinkel-Entenfang
83 Daxlanden - Oberreut

NL3 Marktplatz - Heidehof - Nordweststadt - RheinbergstraBBe



Nahverkehrsplan 2014 219

Linienbiindel Karlsruhe West

Mit der Einfuhrung des Nightlinerverkehrs in Karlsruhe wurde die Linie NL5 neu in das
Linienbtindel aufgenommen. Neu hinzugekommen ist die Linie 64, die als Anruflinienta-
xiverkehr durchgefthrt wird.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienbindel
zum Fahrplanwechsel

60 Heidenstuckersiedlung - Westbahnhof - Griinwinkel - Entenfang

64 Entenfang - Rheinhafen Dezember 2014
70 Entenfang - Heidehof

71 Neureut Industriegebiet - Am Zinken - Welschneureuter StraBe - Heide

72 Neureut Barenweg - Kirchfeld

73 Europapaplatz - Linkenheimer LandstraBe - Neureut Kirchfeld

74 Knielingen - RheinbergstraBe - Husarenlager - August-Bebel-StraBe

75 Knielingen RheinbergstraBe — Max-Dortu-StraBe

NL5 Marktplatz - Daxlanden

Linienbiindel Karlsruhe Sonderlinien

Neu konzipiert wurde das Linienbindel Sonderlinien. Die Linien SV (Schilerverkehr
Griinwinkel, neu: 83) und N5 (CO2 Discopark, neu: NL9 ,Jet Jet Nachterlebnis®) wurden
aus systematischen Grinden in die Linienblndel Karlsruhe Std-West (SV) bzw. Karls-
ruhe Nord-Ost (N5) Gbernommen. Die Linien KSC und der Messexpress (M) wurden in
Absprache mit dem Regieungsprasidium neu als Sonderform des Linienverkehrs nach §
43 PbefG genehmigt und werden daher auBerhalb der Linienbiindel geflihrt. Mit der
Einfihrung des Nightlinerverkehrs in Karlsruhe wurden die Linien NL11, NL12, NL13,
NL14 und NL16 als Anruflinientaxilinien neu eingefihrt. Diese Anruflinientaxilinien bil-
den das neu konzipierte Linienbiindel Sonderlinien.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienbundel
zum Fahrplanwechsel

NL11 Durlach Turmberg - Geigersberg

NL12 Durlach Turmberg — Bergwald - Hohenwettersbach

NL13 Durlach Turmberg - Grétzingen Dezember 2015
NL14 Marktplatz — Bulach - WindeckstraBe

NL1 6 Durlach Bahnhof - Steiermarker StraBe
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6.2 Landkreis Karlsruhe
Linienbiindel Stadtverkehr Bruchsal

Das Linienbiindel ist unverandert. Es ist aber denkbar, dass Anderungen in der Laufzeit
des Nahverkehrsplans vorgenommen werden. In Zusammenhang mit der Neuordnung
der Regionalbuslinien 123 und 125 (Siehe Kapitel 4.2 und 5.2) werden auch Synergieef-
fekte und Verbesserungen im Stadtbusverkehr angestrebt. Dabei werden auch Ande-
rungen der Linienstrukturen im Linienblndel Stadtverkehr angestrebt.

Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

181 Bruchsal Stidstadt - Rendezvous - Eggerten - Weiherberg

182 Bruchsal Am Mantel - Rendezvous - Krankenhaus

183 Bruchsal Rendezvous - Augsteiner Dezember 2016

185 Bruchsal Rendezvous - Heidelsheim - Helmsheim - Untergrombach -
Biichenau - Rendezvous

186 Bruchsal Rendezvous - Blichenau - Untergrombach - Helmsheim -
Heidelsheim - Rendezvous

Linienblindel Ettlingen |

Nach konzeptionellen Anderungen wurde dieses Linienbiindel zum Fahrplanwechsel
Dezember 2012 im Wettbewerb vergeben. Angewendet wurde die Ausschreibung nach
VOL(A). Damit verbunden war ein Betreiberwechsel von der AVG zum RVS.

Die bisherige Linie 225 wurde vollstandig in die Linie 106 integriert. Damit bestehen
umsteigefreie Verbindungen zwischen Ettlingen und Neuburgweier. Der Géastebus in
Bad Herrenalb (Linie 111) wurde eingestellt, dafiir wurde die Linie 113 neu konzipiert
und um die Linie 116 erganzt. Beide Buslinien bedienen Gberwiegend (113 Bad Herre-
nalb — Bernbach — Moosbronn) bzw. ausschlieBlich (116 Bad Herrenalb — Oberes
Gaistal) das Gebiet der Stadt Bad Herrenalb im Landkreis Calw.

Beide Linien sind in die alleinige Verantwortung des Landkreises Calw Ubergegangen
und wurden bei dem Ausschreibungsergebnis nicht berlcksichtigt. Auf beiden Linien gilt
nach wie vor der KVV-Tarif, sie sind aber nicht mehr Gegenstand dieses Nahverkehrs-
plans. Die Linie 101 ist mit der Linie 105 des Linienblndels Ettlingen Il bei den Kursen
zur Carl-Orff-Schule betrieblich durchgebunden.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

101 Moosbronn - Freiolsheim - Vélkersbach - Schéllbronn - Ettlingen

102  schélibronn - Schiuttenbach - Ettlingenweier - Ettlingen Dezember 2020
106 Ettlingen - Industriegebiet - Rheinstetten

108 Ettlingen Wasen - AfD

109 Ettlingen - Wasen - Kleiner Plom
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Linienblindel Ettlingen Il

Das Linienblndel ist unverandert. Die Vergabe im Wettbewerb erfolgt zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2016. Die Linie 105 ist mit der Linie 101 des Linienblndels Ett-
lingen | bei den Kursen zur Carl-Orff-Schule betrieblich durchgebunden.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

103  Vélkersbach - Malsch ( - Sulzbach)

104 Ettlingen - Ettlingenweier - Oberweier - Sulzbach - Malsch - Waldprechtsweier Dezember 2016
105 Ettlingen - Erbprinz - Ettlingen-West

110 Waldprechtsweier - Malsch - Bruchhausen - Ettlingen

112 Ettlingen - Neuwiesenreben - Friedhof - Ettlingen

Linienbiindel Pfinztal/Albtal

Das Linienbindel ist unverandert. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013 wurde das
Linienblndel im Wettbewerb vergeben. Angewendet wurde die Ausschreibung nach
VOL(A). Das Linienbtindel ging an die AVG.

Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

114 Schielberg - Pfaffenrot - Marxzell - Burbach

115 Busenbach - Reichenbach - Etzenrot

118 Grlnwettersbach - Palmbach - Mutschelbach - Langensteinbach

151 Berghausen - Wéschbach Dezember 2021
152 Kleinsteinbach - Mutschelbach - Langensteinbach

153 Langensteinbach - Auerbach

159 Wéssingen - Jéhlingen - Berghausen

Linienbiindel Hardt - Ost

Die bisherige Linie 122 Blichenau — Neuthard — Spéck — Blankenloch wurde mangels
Nachfrage eingestellt. Ansonsten ist das Linienblndel unverandert. Die Vergabe im
Wettbewerb erfolgt zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015.

In Zusammenhang mit der Neuordnung der Regionalbuslinien 123 und 125 (Siehe Kapi-
tel 4.2 und 5.2) soll die Linie 123 dann aus dem Linienbiindel herausgel6st werden, um
die betrieblich durchgebundenen Linien 123 und 125 nach dem Auslaufen der Geneh-
migung flr das Linienbindel LuBhardt 2018 dann gemeinsam als eine Linie zu verge-
ben.
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Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

120  staffort - Friedrichsthal

121 Weingarten - Waldbrlicke - Staffort - Blankenloch

123 Bruchsal - Karlsdorf - Neuthard - Spock - Karlsruhe

187  Helmsheim - Untergrombach - Biichenau Dezember 2015

188 Buchenau - Untergrombach - Bruchsal

189 Obergrombach - Helmsheim - Heidelsheim - Bruchsal

Linienbiindel Hardt — West/Nord

Das Linienbiindel wurde zur Angebotsabrundung um die Linie 198 Graben-Neudorf —
RuBheim — Graben-Neudorf erganzt. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 wurde
das Linienblndel im Wettbewerb nach dem Verhandlungsverfahren vergeben. Damit
verbunden war ein Betreiberwechsel. Alleiniger Betreiber ist RVS.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

124 Neudorf - Graben - Hochstetten

126 Graben - Neudorf - Wiesental - Waghausel

127  Wiesental - Philippsburg Dezember 2019

192 Philippsburg - Dettenheim - Hochstetten

194 Rheinhausen - Oberhausen - Philippsburg

195 Blankenloch —KIT Campus Nord - Leopoldshafen

198 Graben-Neudorf — RuBheim — Graben-Neudorf

Linienbiindel LuBhardt

Das Linienbindel wurde wegen veranderter Schilerstréme 2009 um die Linie 130 Forst
— Ubstadt erganzt. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010 wurde das Linienblndel
auBer Linie 130 nach dem Verhandlungsverfahren vergeben. Betrieben wird das Li-
nienblndel von den Unternehmen RVS, Hassis OHG, BRN und AVG in der Form einer
Gesellschaft des birgerlichen Rechts GbR. Die Betriebsfihrung ist auf die einzelnen
Unternehmer Ubertragen.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

125 Kirrlach - Wagh&usel - Wiesental - Hambriicken - Forst - Bruchsal

128  AltluBheim - Rheinhausen - Oberhausen - Waghausel Dezember 2018

130 Forst - Ubstadt

193  Rheinsheim - Philippsburg - Waghzusel - Kirrlach
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Linienbiindel Kraichtal

Das Linienbindel ist unverandert. Die Vergabe im Wettbewerb steht zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2018 an.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

134 Ostringen - Odenheim - Tiefenbach - Eichelberg (- Elsenz - Eppingen)

135 Oberdwisheim - Neuenbiirg

136  Miinzesheim - Oberacker Dezember 2018

137 Bahnbriicken - Bahnbriicken-Ort

138 Menzingen - Landshausen

139 Landshausen - Menzingen - Miinzesheim - Oberéwisheim - Unterdwisheim

Linienbiindel Mittelbereich Bruchsal

Das Linienblindel ist unverandert. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010 wurde das
Linienblndel nach dem Verhandlungsverfahren vergeben. Betrieben wird das Linien-
bindel von den Unternehmen RVS, Hassis OHG und AVG in der Form einer Gesell-
schaft des burgerlichen Rechts GbR. Die Betriebsflhrung ist auf die einzelnen Unter-
nehmer Ubertragen.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

131 Kronau - Weiher - Ubstadt - Bruchsal

132 Ostringen - Mingolsheim - Langenbriicken - Stettfeld - Ubstadt - Bruchsal Dezember 2018

133 Kronau - Mingolsheim - Ostringen

Linienbiindel Mittelbereich Bretten

Das Linienbundel ist unveréandert. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017 wird das
Linienblndel im Wettbewerb vergeben.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

141 Gondelsheim - Neibsheim - Biichig - Bretten

142  Dirrenbichig - Diedelsheim

143 (Bahnbriicken - Gochsheim -) Flehingen - Oberderdingen - GroBvillars

144  Bretten - GroBvillars - Oberderdingen - Kiirnbach Dezember 2017

145 Flehingen - Oberderdingen - Kiirnbach - Sulzfeld (-Zaisenhausen)

146 Ruit - Bretten - Rinklingen - Diedelsheim - Bretten
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6.3 Landkreis Rastatt

Stadtverkehr Rastatt

Das Linienblindel ist unverandert. Die Stadt Rastatt hat in Absprache mit dem Landkreis
Rastatt die Verkehrsgesellschaft Rastatt (VERA) mit der Durchfiihrung des Verkehrs
betraut und trégt die Finanzverantwortung. Die Genehmigungen haben eine Laufzeit bis
Dezember 2019.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienblindel
seit

231 Rastatt - Ottersdorf - Wintersdorf

232 Rauental - Rastatt - Plittersdorf

235  Rastatt - Waldfriedhof - Bahnhof - Pavillon - Rheinau Dezember 2011

236  Pavillon — Westring — Pavillon — Agentur f. Arbeit — Bahnhof Ost - Beinle - Industriegebiet

239 Rastatt Bahnhof - Krankenhaus - Stadtmitte - Bahnhof

Stadtverkehr Biihl

Das Linienbindel ist unverandert. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012 wurde das
Linienbundel nach dem Verhandlungsverfahren vergeben. Es fand ein Betreiberwechsel
von Firma Zeller zu Firma Faller statt. Fir die Verkehre tragt die Stadt Bihl die Finanz-
verantwortung.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

271 Buhl - Rittersbach - Riegel --Kappelwindeck - Buhl

272 Buhl - Ottenhofen - Weitenung - Ottenhofen - Buhl

273  Bihl - Neusatz - Immenstein Dezember 2020

274  Buhl - Eisental - Buhl

275 BUhI - Oberweier - Balzhofen - Moos - Oberbruch

Stadtverkehr Gaggenau

Das Linienblndel wurde aufgeldst. Die Stadt Gaggenau bzw. der Genehmigungsinha-
ber Stadtwerke Gaggenau haben die ausgelaufenen Genehmigungen flr die Linien 252
Gaggenau - Sulzbach und 254 Gaggenau — Winkel — Oberweier nicht neu beantragt.
Der Landkreis Rastatt hat fir beide Linien die Finanzverantwortung Gbernommen und
sie neu dem Linienblndel Murgtal zugeordnet. Die verbleibende Linie 213 Stadtverkehr
Gaggenau wird auBerhalb der Linienbiindel direkt vergeben und verbleibt in der Finanz-
verantwortung der Stadt Gaggenau.

Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe

213 Stadtverkehr Gaggenau Juni 2021
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Linienblindel Murgtal

Das Linienbiindel wurde neu geordnet. Die bisherige Linie 240 wurde geteilt in die Linie
240 Kuppenheim — Oberndorf und die nur an Schultagen verkehrende Linie 240S Nie-
derbihl — Kuppenheim — Gaggenau. Integriert wurde die bisher keinem Linienblindel
zugeordnete Linie 258 Muggensturm — Rastatt. Ebenfalls neu aufgenommen wurden
die Linien 252 Gaggenau — Sulzbach und 254 Gaggenau — Winkel — Oberweier aus
dem aufgeldsten Linienblindel Stadtverkehr Gaggenau. Die Vergabe des Linienblindels
im Wettbewerb erfolgt zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013.

Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

240 Kuppenheim - Gaggenau

240S Niederbahl - Kuppenheim - Gaggenau

241 Rastatt - Kuppenheim

242 Gernsbach - Reichental - Kaltenbronn

244 Bad Herrenalb - Loffenau - Gernsbach - Staufenberg - Baden-Baden

247 Gernsbach - Lautenbach Dezember 2021

251 Gaggenau - Rotenfels - Bischweier - Oberweier - Waldprechtsweier

252 Gaggenau - Sulzbach

252S Bad Rotenfels - Gaggenau - Ottenau - Sulzbach

253 Gaggenau - Freiolsheim - Moosbronn

254 Gaggenau - Winkel - Oberweier

255 Gernsbach - Weisenbach - Neudorf

258 Muggensturm - Rastatt

259 Muggensturm - Bischweier - Rauental - Kuppenheim

Linienbiindel Nordlicher Landkreis Rastatt

Das Linienblindel wurde konzeptionell Uberarbeitet. Die Linienverlaufe wurden veran-
dert, Zubringerlinien sind dazugekommen, der Schilerverkehr wurde auch auf Grund
der Werkrealschulen neu geordnet. Entfallen ist der sehr schwach nachgefragte Bir-
gerbus Durmersheim. Nach den konzeptionellen Anderungen wurde dieses Linienbln-
del zum Fahrplanwechsel Dezember 2012 im Wettbewerb nach dem Verhandlungsver-
fahren vergeben. Damit verbunden war ein Betreiberwechsel von RVS/NVW zur NVW.

Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel
221 Rastatt- Otigheim - Steinmauern

222 Rastatt - Steinmauern - Elchesheim-lllingen - Au am Rhein -
Durmersheim - Karlsruhe Entenfang

223 Elchesheim - Durmersheim Dezember 2020
224  steinmauern - Otigheim

225 Au am Rhein - Neuburgweier

226 Bietigheim - Bietigheim Bahnhof

227 Bietigheim - Steinmauern



Nahverkehrsplan 2014 226

Linienblindel Ortsverkehr Sinzheim

Das Linienbindel wurde um die Buslinie 209 Sinzheim — Higelsheim zur Abdeckung
des Werkrealschulverkehrs erganzt und ist ansonsten unverandert. Die Vergabe des
Linienbtindels im Wettbewerb erfolgt zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016.

Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

209 Sinzheim - Hugelsheim

291 Sinzheim - Kartung - Winden

292  sinzheim - Millhofen - Weitenung - Leiberstung - Halberstung - Schiftung Dezember 2016

293 Sinzheim - Halberstung - Schiftung - Leiberstung - Winden - Litzlung -
Vormberg - Sinzheim

Linienbiindel Sudlicher Landkreis Rastatt |

Das Linienblndel ist unverandert. Die Vergabe des Linienblndels im Wettbewerb er-
folgt zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

234 Rastatt - Iffezheim - Baden-Airpark - Schwarzach

267 Leiberstung - Weitenung - Buhl

268 Buhl - Schwarzach - Lichtenau (- Freistett) Dezember 2021

Linienbiindel Sidlicher Landkreis Rastatt Il

Die Buslinie 245 Baden-Baden — Mummelsee wurde dahingehend geandert, dass der
Linienweg zwar beibehalten wurde, der KVV-Tarif aber an der Haltestelle Unterstmatt
endet. Flr die durchgehende Fahrt bis Mummelsee ist ein Anschlussticket erforderlich.
Ansonsten ist das Linienblndel unverandert. Die Buslinien 245 und 262 erflillen aufga-
bentrageribergreifende Funktionen. Die Ausgestaltung dieser Linien muss mit dem
Aufgabentrager Stadt Baden-Baden abgestimmt werden.

Die Vergabe des Linienblndels im Wettbewerb erfolgt zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2017.

Linien Linienweg Zuklnftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel

245 Baden-Baden - SchwarzwaldhochstraBe - Mummelsee

246 Forbach - Raumunzach - Hundsbach

248 Forbach - Bermersbach - Langenbrand

262 (Sasbach - )Buhl - Steinbach - Sinzheim - Baden-Baden Dezember 2017

263 Buhl - Buhlertal - Sand - Herrenwies - Forbach

264 Buhl - Ottersweier - Neusatz - Buhlertal - Buhl

265 BUhl - Ottersweier - Haft - Lauf

266 BUhl - Ottersweier - Unzhurst
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Ortsverkehr Biihlertal

Der Ortsverkehr Buhlertal (Linie 281), der ausschlieBlich mit Kleinbussen durchgefihrt
wird, ist keinem Linienblndel zugeordnet. Die Leistung wurde zum 01.01.2011 direkt
vergeben. Die Neuvergabe steht im Dezember 2018 an.

Linien Linienweg Zukunftige Neuvergabe
zum Fahrplanwechsel
281 Ortsverkehr Buhlertal Dezember 2018
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6.4 Stadt Baden-Baden

Linienbiindel Baden-Baden

Die Stadt Baden-Baden hat die Baden-Baden-Linie (BBL) mit der Durchfihrung des
Verkehrs betraut (auBer Linie 243). Die Genehmigungen haben eine Laufzeit bis De-
zember 2015.

Das Linienblndel wurde konzeptionell Uberarbeitet. Dabei sind die schwach nachge-
fragten touristisch ausgerichteten Linien 215 Augustaplatz — Altes Schloss, 217 Augus-
taplatz — Scherrhof und 219 Augustaplatz — Fremersberg eingestellt worden. Die Busli-
nien 207, 214 und 243 erflllen auch aufgabentragertbergreifende Funktionen. Die
Ausgestaltung dieser Linien muss mit dem Aufgabentrager Landkreis Rastatt abge-
stimmt werden.

Die Linien 201 Oberbeuern — Stadtmitte — Bahnhof, 205 Merkurwald — Baden-Baden
Bahnhof und 218 Baden-Baden Bahnhof — Sandweier sind mit den entsprechenden Li-
nien des Linienblndels Baden-Baden/Landkreis Rastatt betrieblich durchgebunden. Die
Linie 201 fahrt als Linienwechsler weiter als 212 Baden-Baden-Bahnhof — Sandweier —
Rastatt-Bahnhof, die Linie 205 fahrt als Linienwechsler weiter als 285 Baden-Baden
Bahnhof — Kartung — Hlgelsheim — Baden-Airpark und die Linie 218 fahrt als Linien-
wechsler ab Sandweier weiter als 288 Sandweier — Iffezheim.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienbundel
zum Fahrplanwechsel

201* Oberbeuern - Lichtental-Stadtmitte - Schweigrother Platz - Bahnhof

204 Malschbach - Geroldsau-Brahmsplatz - Stadtmitte - Merkurwald (Bergbahn)

205** Merkurwald (Bergbahn) — Stadtmitte - Schweigrother Platz - Bahnhof

206 Stadtmitte - Schweigrother Platz/Ooswinkel - Stadtklinik-Balg

207 (Lichtental-) Stadtmitte-Schweigrother Platz - Obere Breite - Sinzheim

208 Augustaplatz - Marktplatz - Herrengut - Friesenberg - Birkenbuckel - Dezember 2015
Augustaplatz

214 Gaggenau-Selbach - Ebersteinburg - Stadtmitte - Tiergarten - Varnhalt-
Steinbach - Buhl

216 Neuweier - Steinbach - Varnhalt - Tiergarten - Stadtmitte - Bahnhof -
Haueneberstein

218*** Baden-Baden - Bahnhof - Sandweier

243 Kuppenheim - Baden-Baden

*

Linienwechsler mit Linie 212 Linienblindel Baden-Baden/LK Rastatt:Baden-Baden Bahnhof — Sandweier — Rastatt
Bahnhof

Linienwechsler mit Linie 285 Linienbundel Baden-Baden/LK Rastatt: Baden-Baden Bahnhof — Kartung - Hugelsheim
- Baden-Airpark

*%*

faladad Linienwechsler mit Linie 288 Linienbtindel Baden-Baden/LK Rastatt: Baden-Baden Sandweier — Iffezheim (- Win-

tersdorf)
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Linienbliindel Baden-Baden / Landkreis Rastatt

Die Linien 285 Baden-Baden Bahnhof — Higelsheim — Baden-Airpark, 212 Baden-
Baden Bahnhof — Sandweier — Rastatt Bahnhof und 288 Sandweier — Iffezheim sind
mit den entsprechenden Linien des Linienblindels Baden-Baden betrieblich durchge-
bunden. Die Linie 212 fahrt als Linienwechsler weiter als 201 Baden-Baden-Bahnhof-
Stadtmitte - Oberbeuern, die Linie 285 fahrt als Linienwechsler weiter als 205 Baden-
Baden Bahnhof — Stadtmitte — Merkurwald und die Linie 288 fahrt als Linienwechsler ab
Sandweier weiter als 218 Sandweier — Baden-Baden Bahnhof.

Linien Linienweg Harmonisierung in
einem Linienbundel
zum Fahrplanwechsel

285* Baden-Baden Bahnhof Kartung Hugelsheim Baden-Airpark

212** Baden-Baden Bahnhof - Sandweier — Rastatt - Bahnhof Dezember 2015
288*** Sandweier — Iffezheim (- Wintersdorf)

261 Neuweier - Steinbach - Weitenung - Sinzheim

* Linienwechsler mit Linie 205 Linienbliindel Baden-Baden: Baden-Baden Bahnhof — Stadtmitte - Merkurwald
**x Linienwechsler mit Linie 201 Linienbliindel Baden-Baden: Baden-Baden Bahnhof — Stadtmitte - Oberbeuern
*k*

Linienwechsler mit Linie 218 Linienbundel Baden-Baden: Sandweier — Baden-Baden Bahnhof
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