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Erweiterung des Stadt-
ba h n netzes Vorder pfalz

lm Rhein-Neckar-Raum verbindet das grriBte
StraBenbahnnetz Deutschlands die drei GroBstddte
Ludwigshafen, Mannheim und Heidelberg mit den
Umland-Kreisen Rhein-Pfalz-Kreis, Landkreis Bad
Drirkheim, Rhein-Neckar-Kreis und dem Kreis Berg-
straBe.

Um der wachsenden Bedeutung des 6eruV Rechnung
zu tragen, wurden in konzeptioneller Federfrihrung
der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) und in enger
Abstimmung mit dem Land Rheinland-Pfalz, dem
Zweckverband Offentl icher Personen nahverkehr
Rheinland-Pfalz Stid (ZOpttlV) sowie dem Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar (VRN) die grundsdtzlichen
Potentiale fiir eine Erweiterung des Netzes innerhalb
der Metropolregion auf rheinland-pfdlzischer Seite
auf Basis einer Machbarkeitsstudie ermittelt. Hier-
bei handelt es sich um neue Schienenwege in der
Region Vorderpfalz:

nach Norden riber Ludwigshafen-Edigheim nach
Ludwigshafen-Pfingstweide m it Erweiterungs-
moglichkeit bis Frankenthal,

nach Sriden aus Ludwigshafen-Rheingonheim
nach Neuhofen, Waldsee mit Erweiterungs-
moglichkeiten bis nach Speyer

nach Sridweste n ti ber Ludwi gshafen-Gartenstadt,
Ludwigshafen-Maudach und Mutterstadt nach
Dannstadt-Schauern heim
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Die Varianten wurden nach den Vorgaben der bun-
desweit ein heitlichen Standa rdisierten Bewertu ng
auf ihren volkswirtschaftlichen Nutzen hin unter-
sucht. Die Ergebnisse zeigen, dass der Nutzen die
Kosten der Stadtba h nerweiteru n gs proje kte deutl ic h

tibersteigt. Durch einen Nutzen-Kosten-lndex >1,0
und mit der Einfrihrung der ,,Standardisierten Bewer-
tung 2016+" als maBgebliche Berechnungsgrund-
lage sind die Chancen ftir die vollstdndige Aufnahme
in das Bundesprogramm des Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes (GVFG) und somit die Forder-
wtirdigkeit des Projekts erhoht.

Die Erweiterungsmoglichkeit von Waldsee nach
Speyer konnte kein ausreichendes volkswirtschaft-
liches Potential aufzeigen und wird daher nicht
weiterverfolgt. Sollte die noch nicht abgeschlossene
Untersuchung der Erweiterungsmoglichkeit Richtung
Frankenthal positive Werte aufzeigen, werden die
Unterzeichner riber den weiteren Umgang mit diesem
Streckenabschn itt beraten.

Der Fordersatz ftir Neu- und Ausbauprojekte im
GVFG betrdgt 75 o/o der zuwendungsfdhigen Kosten.
ln der Vergangenheit hat das Land Rheinland-Pfalz
hierzu eine Co-Finanzierung von weiteren 10 o/o

gewdhrt. Dies wird im Rahmen tJer zur Verftigung
stehenden Haushaltsmittel auch frir kilnftige Aus-
bauprojekte angestrebt.



Tram

Die Vertiefung der Planungen sind Grundvoraus-
setzungen frir lnfrastrukturforderungen des Bundes.
Um einen Forderantrag nach GVFG zu stellen, bedarf
es der abgeschlossenen Planungen der Leistungs-
phasen 1-4 nach HOAI (Honorarordnung fUr Archi-
tekten und lngenieure). Die Finanzierung des Kosten-
anteils der Antragsteller muss dabei sichergestellt
sein. Aufgrund der raumstrukturell hohen Bedeutung
wird der Zweckverband OplttV Rheinland-Pfalz Stid
in Abstimmung mit dem Land Rheinland-Pfalz auf
Basis des entsprechenden Beschlusses der Verbands-
versammlung vom 25. August 2025 als Anschub-
finanzierung die Vorentwurfspla nung (Leistungs-
phasen 1-2 nach HOAI) vollstdndig finanzieren. Frir
die Realisierung der weiteren Schritte werden der
ZOPNV Srid und der ZRN gemeinsam mit ihren Mit-
gliedern in der Vorderpfalz nach Losungen suchen,
um deren Finanzierung zu sichern. Beide Zweckver-
bdnde werden die kommenden planerischen Schritte
der rnv proaktiv, gemeinsam und partnerschaftlich
begleiten.

Mit Blick auf die weiteren planerischen, forderrecht-
lichen und genehmigungsrechtlichen Anforderungen
erzielen die Unterzeichner zu gegebener Zeit ein
gemeinsames Einvernehmen dartiber, ob die Stadt-
bahnerweiterungen nach dem Ausbaustandard der
Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung frir Schmalspur-
bahnen (ESBO) gemdB der Rhein-Haardtbahn oder
nach der StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(BOStrab) realisiert werden. Die Frage der Aufga-
bentrdgerschaft frir krinftige Betriebsleistungen ist
parallel zu klSren.

Die Unterzeichner dieses Letter of lntent stellen fest:

. Die Erweiterung des Stadtbahnnetzes Vorderpfalz
birgt groBes verkehrliches Potential.

. Mehrere Tausend Menschen wtirden tdglich vom
neuen Verkeh rsangebot profitieren.

. Durch das bessere Verkehrsangebot profitieren vor
allem Pendlerinnen und Pendler. Der Wirtschafts-
standort wird hierdurch gestiirkt.

. Das Projekt ist notwendig, um die Klimaziele des
Landes Rheinland-Pfalz im Bereich Verkehr errei-
chen zu konnen. Oer dptrtV ist das Rrickgrat einer
kl i maf reu nd I ichen Verkeh rswende.

. Hierbei sind schienengebundene Verkehrsmittel
wie Stadtbahnen energetisch am wirtschaftlichsten,
stellen deutlich hohere Kapazitiiten bereit, haben
pro Fahrgast erheblich geringere Personalkosten
und werden von Kundinnen und Kunden deutlich
besser angenommen als vergleichbare Busangebote.

Das Ministerium ftir Klimaschutz, Umwelt, Energie
und Mobilitet (MKUEM) unterst[itzt daher ausdrtick-
lich das Bestreben der rnv sowie der kreisfreien
Stadt Ludwigshafen und des Rhein-Pfalz-Kreises,
zusammen mit den kreiszugehorigen Kommunen
Dannstadt-Schauernheim, Mutterstadt und der Ver-
bandsgemeinde Rheinauen ftir den Einstieg in die
ingenieurstechnischen Planungen zum weiteren Aus-
bau des Stadtbahnnetzes in der Vorderpfalz.
Die ersten Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
zeigen das hohe verkehrliche und volkswirtschaft-
liche Potential. Daher wird der Einstieg in vertiefte
Planungen als sinnvoll und notwendig erachtet, weil
das Projekt dringenden Grtinden des Allgemein-
wohls dient.

Das Land Rheinland-Pfalz wird die rnv sowie die
kommunalen Partner bei der spdteren Forderantrag-
stellung ftir die vollstdndige Aufnahme in das GVFG-
Bundesprogra mm u nterstr.itzen.

Die Unterzeichner verein ba ren, die Vorentwurfs-
planung rasch und im Einvernehmen mit den
Kommunen voranzutreiben sowie parallel eine um-
fasse nde 6ffe ntl ich keitsbete i I ig u n g zur Pt alzlra m vor
Ort durchzufrihren, um die notwendigen Gremien-
beschhisse fr.ir den weiteren Fortgang der Planungen
einzuholen.
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Filr das Land Rheinland-ffalz
Ludwigshafen, den 27 .1 1.2025

Katrin Eder
Ministerin frir Klimaschutz, Umwelt,
Energie und Mobilitdt

Frir den Verkehrsverbund Rhein-Neckar
Ludwigshafen, den 27 .1 1.2025

Ftir den Zweckverband
Offentl icher Personenverkeh r Rhei n la nd-Pfalz Stid
Ludwigshafen, den 27.11.2025

Michael Heilmann
Verbandsdirektor

Ftir die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Ludwigshafen, den 27 .1 1.2025
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Dr. MichaelWinnes
Geschdftsfiihrer

Martin in der Beek
GeschSftsfrihrer
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